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SPECIFICATIE TEHNICA PRIVIND PROIECTAREA, EXECUTIA
$! EXPLOATAREA DRUMURILOR COMUNALE INDICATIV:

$! VICINALE CU O SINGURA BANDA DE CIRCULATIE ST 022-99
DIN MEDIUL RURAL

1. GENERALITATI

1.1. Conditii de aplicare

1.1.1. Prezenta reglementare tehnica cuprinde prevederi
tehnice privind proiectarea, executia si exploatarea drumurilor de
interes local, respectiv drumuri comunale, vicinale si strazi din mediul
rural, atat existente cat sinoi.

1.1.2. Acestea se caracterizeaza prin benzi de circulatie cu
latime minima de 2,75 + 3,00 m.

1.1.3. Drumuirile de interes local sunt drumuri cu trafic redus si
foarte redus din mediul rural, care in prezent, in cea mai mare parte sunt
greu accesibile si chiar impracticabile in pericade lungi de timp.

1.1.4. In prima etapa se va realiza o singura banda de circulatie
pentru asigurarea accesibilitatii si confortului minim, amplasata in axa
drumului (conform Ord. M.T. 45/98), urmand ca in viitor, de la caz la caz
pe masura dezvoltarii traficului sa se realizeze benzile urmatoare.

1.1.5. Drumurile de interes local din mediul rural vor fi
proiectate, executate, exploatate si intretinute in conformitate cu actele
normative in vigoare.

1.1.6. Ampriza generala a drumurilor si alinierea constructiilor
in lungul acestora trebuie sa respecte prevederile din Planul de
Urbanism si Amenajare a Teritoriului.

1.1.7. Prin aceasta se urmareste si 0 legatura directa intre
sistemul constructiv al drumului si perspectiva lui de dezvoltare in
concordanta cu prevederile din Planul de Urbanism si Amenajare a
Teritoriului.

1.1.8. Datorita acestui lucru a aparut necesitatea elaborarii unui
normativ pentru proiectarea, executia si exploatarea drumurilor din
mediul rural cu o singura banda de circulatie, in prima etapa.

1.2. Definitii

in conformitate cu prevederile H.G. nr. 45, 49 si 50 din
27.01.1998 se definesc:

Drumurile comunale sunt drumuri publice care asigura
legaturile dintre orase sau resedintele de comuné si satele care le
apartin.
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Drumurile vicinale sunt drumuri care deservesc mai multe
proprietati, fiind situate la limita acestora.

Strazile de categoria IV sunt drumurile publice din interiorul
localitatilor care asigurad accesul la locuinte si servicii curente sau
ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

Strazile secundare din localitatile rurale sunt drumuri publice
cu o singurd banda de circulatie pentru trafic de intensitate redusa.

2. PROIECTAREA DRUMURILOR DE INTERES LOCAL

2.1. Studiu geotehnic se va efectua conform prevederilor
standardelor in vigoare: STAS 1242/1-89, 1242/2-83, 1242/3-87,
1242/4-85, 1242/5-88, 1242/6,9-76, 1242/7-84, va cuprinde obligatoriu
identificarea stratului de fundare conform STAS 1243-88 si se va
determina sensibilitatea la inghet-dezghet conform STAS
1709/1,2,3-75.

Volumul, natura si programul cercetarilor se stabileste de lacaz
la caz de catre proiectant de comun acord cu realizatorii studiilor
geotehice.

2.2. Ampriza drumului si alinierea constructiilor in lungul
strazilor trebuie sa respecte prevederile din Planul de Urbanism si
Amenajarea Teritoriului.

2.3. Platforma drumului va respecta prevederile din Ordinul
Ministerului Transporturilor nr. 45,49, 50din 27 ian. 1998.

2.4. Partea carosabila in prima etapa se va realiza pentru o
singurd banda de circulatie pentru asigurarea accesibilitatii si a
confortului minim (inlaturarea noroiului, prafului, etc.), cu platforme de
intalnire care vor fi stabilite functie de intensitatea traficului si de
conditiile locale in conformitate cu Ordinul M.T. nr. 45/1998 (anexa 2).

Pentru asigurarea depasirilor si circulatia in ambele sensuri se
vor prevedea amplasarea unor platforme de intélnire in functie de
intensitatea traficului din sectorul respectiv, la o distanta de vizibilitate
nu mai mare de 300 m.

Partea carosabila formata dintr-o singura banda de circulatie se
amplaseaza de regulain axa drumului.

2.5. Acostamentele vor fi realizate cu latime diferita in functie
de dimensiunile normate ale platformei, avand o banda consolidata de
0,50 m.

Panta transversala va fi de 5%, iar banda consolidata pe 0,50 m
va avea grosime mediede 0,15 m.
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2.6. Elementele profilului transversal (anexa 3)

2.6.1. Panta transversala in profilul normal va fide 5%, atat a
partii carosabile, cat si a acostamentelor cu o toleranta de + 1%, pentru
scurgerea completa a apelor.

2.6.2. Drumul se realizeaza de regula in rambleu (minim
0,50 m deasupra terenului natural), cand nu este posibil se vor realiza
santuri avand adancimea de minim 0,5 m si latimea pe fundul santului
0,40 m.

2.6.3. Descarcarea apelor din santuri se va face la distante cat
mai mici functie de configuratia terenului pentru a evita stagnarea apelor
in zona drumului (conf. STAS 10796/2-79 si STAS 10796/1-77).

2.6.4. Podurile si podetele vor fi proiectate si executate pentru
solutia definitiva prevazuta in Planul de Urbanism si Amenajare a
Teritoriului.

2.6.5. Taluzele se vor stabili de catre proiectant pe baza
studiilor geotehnice de laborator (de specialitate), functie de natura
terenului, de indltimea rambleului si/sau de adancimea debleului
conform STAS 2914-84 51 STAS 2916-87.

2.7. Profilul longitudinal se proiecteazd conform STAS
4958-91, STAS 863-855i STAS 10144/3-81.

Linia proiectata din profilul longitudinal al drumului va trebui sa
fie cu cca. 0,50 m mai sus fata de nivelul apelor extraordinare, cu
exceptia drumurilor vicinale temporar inundabile.

Linia proiectata din profilul longitudinal al strazilor, se va realiza
de preferintd din succesiuni de declivitati in acelasi sens evitandu-se
alternantele de rampe si pante.

2.8. Elementele geometrice ale traseului vor fi proiectate
pentru solutia finala a drumului prevazuta in Planul de Urbanism si
Amenajare a Teritoriului (P.U.AT.), conform cu H.G. 525/1996
referitoare la aprobarea reglementarilor generale de urbanism.

2.9. Amenajarea sectoarelor de drum fara vizibilitate in
plan vertical si orizontal.

Pentru evitarea accidentelor pe sectoarele de drum cu lipsa de
vizibilitate si in cazul rambleelor inalte, este obligatorie executarea celor
doua benzi de circulatie ale drumului, atat pe lungimea fara vizibilitate,
cat si pe un spatiu de siguranta de 25 m inainte si dupa lungimea
sectoruluifara vizibilitate.

2.10. Principii de proiectare a complexelor rutiere

2.10.1. Pentru terasamente gradul de compactare PROCTOR
modificat trebuie sa fie 95-98% si deformabilitatea cu parghia
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Benkelman se va verifica la umiditate optima de compactare conform
Instructiunilor tehnice departamentale CD 31/93.

2.10.2. Stratul de forma proiectat trebuie s aiba o deflexiune
de maxim 2 mm,

Stratul de forma se executd conform STAS 12253-84, iar
grosimea lui se stabileste prin calcule conform STAS 1339-79.

Amenajarea stratului de forma se va realiza pe intreaga
platforma a drumului cu pante transversale de 5% cu o toleranta de
+1%.

La nivelul stratului de form& este obligatorie realizarea drenarii
apelor de infiltratie printr-un strat drenant.

2.10.3. Stratul drenant

Pe stratul de forma se prevede obligatoriu un strat drenant de
minim 10 cm pe toata platforma drumului (pana la taluzuri).

Stratul drenant va fi executat cu cel putin 7 cm mai sus fata de
santurile laterale ale drumului (conf. STAS 10796/77).

2.10.4. Stratul de fundatie se proiecteaza pentru o singura
banda de circulatie conform punctului 2.4.

Stratul de fundatie trebuie sa fie proiectat pentru un modul de
deformatie echivalent de minim 350 daN/cmp, determinat conform
STAS 2914-89.

Pentru ralizarea stratului de fundatie se pot aplica solutii
alternative functie de resursele locale pe baza de calcule tehnico-
economice utilizand tehnologii performante.

2.10.5. Suprafatade rulare si impermeabilizare

Avand in vedere ca drumurile sunt cu trafic redus si foarte redus
se va aplica metoda consolidarilor succesive, proiectarea si executia
drumurilor cu o singurd banda de circulatie se va opri la nivelul de
fundatie, executandu-se obligatoriu 0 impermeabilizare cu tratament
bituminos in doua straturi pe partea carosabila si pe benzile consolidate
ale acostamentelor.

2.10.6. Impermeabilizarea suprafetei de rulare mareste durata
de exploatare si inlatura aparitia poluarii prin disparitia prafului,
asigurand conditii minime de confort.

2.10.7. Impermeabilizarea suprafetei de rulare se aplica la
straturile de fundatie realizate din agregate naturale sau macadamuri
asfaltice executate la sfarsitul campaniei de executie.

2.10.8. Proiectantul este obligat sa analizeze solutia de
proiectare si functie de resursele locale.

2.11. Durata normala de exploatare pentru drumurile de
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interes local din mediul rural, in solutile prezentate in documentatie
estede3+5ani.

Dupa 3 + 5 ani de exploatare se va adopta solutia tehnica de
refacere a drumurilor de interes local din mediul rural tindnd cont si de
traficul atras recenzat.

3. EXECUTIA DRUMURILOR DE INTERES LOCAL

3.1. In functie de solutia adoptata de proiectant si acceptata de
beneficiar se vor executa lucrarile conform reglementarilor tehnice in
vigoare.

3.2. Posibilitati de realizare a stratului de fundatie cu tehnologii
curente (clasice) si tehnologii noi performante:

3.2.1. Tehnologii curente (clasice) pentru strat de fundatie din:

a. Pamanturi stabilizate mecanic:

- materialele din care se executa stratul de fundatie:
pamanturi necoezive conform STAS 1243-88, materiale rezultat din
impietruirile existente scarificate, balasturi si pietrisuri concasate si
resturide cariera;

- proprietatile fizice ale materialelor: indicele de
plasticitate Ip = 6...8% si echivalentul de nisip EN 30%, granulozitatea
materialelor conform limitelor din diagrama curbei de granulozitate
avand partea find (sub 0,071 mm) cuprinsd intre 6...12%, iar
dimensiunea maxima a granulelor s nu depaseasca 71 mm,
umiditatea optima de compactare Wopt. conform STAS 1913/13-83,
continutul Tn elemente moi si gelive max. 5%.

- grosimea minima admisa a unui strat de pamant
stabilizat mecanic este de 10 cmm dupa compactare;

b. Agregate naturale sau pamanturi stabilizate cu
lianti hidraulici sau puzzolanici:

- stabilizare cu lianti hidraulici: ciment Portland
P 40-SR 388-80, ciment cu adaosuri PC 35 SR 1500-96, ciment pentru
drumuri CD 40 STAS 10092 - 78;

- stabilizare cu lianti puzzolanici: zgura de furnal
SR 648 - 96, cenusa de termocentrala STAS 8819 - 88 cu continut de
subcombustibil (PC) max. 6%, var bulgari SRENV 459-1:97, var
nehidratat STAS 9310-77, var hidratat in puibere SRENV 459-1:97,
clorura de calciu tehnic STAS 2073-75.

- grosime minima dupa compactare 15 cm cu abatere
de-1cm, +2 cm, hidraulici sau puzzolanici;

105




c. Macadam asfaltic semipenetrat si penetrat;

- materiale: piatra sparta sort 40-63 STAS 667-90, split
sort 8-16 sau 16-25 STAS 667-90, criblura sort 3-8, 8-16 sau 16-25
STAS 667-90, nisipsort0-7 STAS 662-89;

- lianti pentru penetrare: bitum neparafinos pentru
drumuri tip D 80/120 STAS 754-86, emulsie bituminoasa cationica cu
rupere rapida STAS8877-72;

- grosimea dupa compactarea definitiva este de 10 cm
cu abaterilimita de = 10%.

d. Macadam protejat cu tratament bituminos dublu:

- tratamentul bituminos dublu se executa cu bitum
D 80/120 la prima stropire si se acopera cu criblura 8-16mm compactata
si cu bitum D 180/200 la a doua stropire urmata de asternerea criblurii
3-8mm, se continud compactarea pana la fixarea criblurii;

- Tnainte de aplicarea tratamentului bituminos dublu
stratul de fundatie de macadam se curata perfect de noroi si praf si se
amorseazacu0,7-1,0 kg/mp bitum;

- grosimea minima dupa compactare: 10 cm.

e. Macadam indopat cu nisip bituminos:

- piatra de rezistenta sort 40-63, fixata prin cilindrare, in
ale carui goluri se introduce criblurd sau split bitumat (piatra de
indopare). Piatra de indopare se asterne in doua reprize, prima repriza
servind pentru indoparea sortului de rezistenta, iar a doua repriza ca
strat se uzura pentru imbracaminte;

- macadamul indopat se inchide cu tratament

bituminos:

- a doua reprizd de asternere a spitului bitumat poate fi
inlocuita in functie de necesitati si posibilitati cu un covor asfaltic;

- splitul pentru indopare si uzura se bitumeaza cu bitum
tip D 80/120, in cantitate de 4-4,5% din masa splitului, iar nisipul pentru
inchiderea porilor se bitumeaza usor, cu bitum de acelasitip, in cantitate
de 2% din masa splitului;

- inainte de bitumare splitul trebuie sa fie uscat si fara
praf;

- pentru bitumare splitul va avea temperatura de
100-300°C, iar bitumul circa 150°C;

- peste stratul de uzurd definitiv compactat se
raspandeste uniform si se cilindreaza nisipul bitumat pentru inchiderea
porilor. Dupa aceasta operatie imbracamintea se da in circulatie.
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f. Pietruiriimpregnate cu emulsii bituminoase:

- se pot utiliza emulsii bituminoase pentru impregnarea
impietruirilor: emulsii cu rupere rapida, emulsii speciale pentru
impregnare, emulsii suprastabile (emulsie cationica cu un procent mai
mare de emulgator de tip amind pentru marirea timpului de rupere,
facilitdnd penetrarea emuisiei in pietruire).

3.2.2. Tehnologii noi utilizate Tn alte tari, agrementate siin curs
de experimentare in tara noastra.

3.2.2.1. Sector de drum existent modernizat care are balast in
sistemul rutier:

- strat de baza din agregate naturale concasate si compactate
(folosind zestrea existenta a drumului), cca 20 cm;

- strat de uzura din baton asfalticde 6 cm.

3.2.2.2. Sectoare in curs de experimentare pe drumuri
existente care au balast in sistemui rutier:

a. scarificare, concasare sistem rutier existent pe 20cm
adancime;

- profilarea si compactarea stratului de fundatie;

- protejarea cu un strat de mixtura asfalticade 4 cm;

b. tehnologia de executie de la pct. 3.2.2.2. a, cu aplicarea unei
protectii cu un covor de mixtura bituminoasa;

c. reabilitari de drumuri comunale care au in sistemul rutier
existent cel putin 15-20% argila prafoasa:

- scarificarea pamantului existent;

- amestecarea acestuia cu materiale cu putere de liant care sa
asigure cresterea capacitatii portante si stabilitate la agentii
hidrotermici;

- profilarea si compactarea platformei;

- executarea unuitratament superficial cu emulsie bituminoasa.

4. EXPLOATARE SI INTRETINERE

4.1. Se impune obligativitatea urmaririi atente si remedierii
prompte a tuturor eventualelor degradari produse, pentru asigurarea
atat a integritatii drumului pe intreaga ampriz3, cat si pentru asigurarea
conditiilor de extindere viitoare a acestuia la latimea finala.

4.2. Se vor respecta "Normativul de intretinere", si precum si
"Nomenclatorul activitatilor de intretinere" pentru lucrarile de drumuri
(vezianexal).
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ANEXA 1

LISTA LEGILOR, STANDARDELOR, HOTARARILOR
DE GUVERN, ACTELOR NORMATIVE $I
REGLEMENTARILOR iN VIGOARE

1. Legea 82/98 Legea privind regimul juridic al drumurilor;

2. Legea nr. 43/97 Pentru stabilirea normelor privind proiectarea,
construirea simodernizarea drumurilor;

3. Legea nr. 50/91 Republicata in 1997, privind autorizarea executarii
constr. siunele masuri pentru realizarea locuintelor;

4. Legea nr. 137/95 Privind protectia mediului inconjurator;

5. Ordinul 34 Norme republicane de protectia muncii;

6. Decret 290/77 Norme generale de protectie impotriva incendiilor a
proiectarea sirealizarea constructiilor siinstalatiilor;

7. H.G. nr. 925/95 Hotararea pentru aprobarea Regulamentelor de
verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei
lucrarilor si constructiilor;

8. H.G.R. nr. 525/96 Regulamentgeneral de urbanism;

9. Legeanr. 10/95 Privind calitatea in constructii;

10. C 175-75 Normativ de intretinere pentru drumuri (revizuit 1999);

11. Ord. M.T. nr. 78/99 Nomenclatorul activitatilor de administrare,
exploatare, intretinere si reparatii la drumuri publice;

12. Proiect tip T 3121 Sisteme rutiere tip rigide si suple pentru strazi
ISLGC/86;

13.SR 179-95 Lucrari de drumuri. Macadam. Conditii tehnice generale
de calitate;

14. STAS 174-83 Lucrari de drumuri. imbracaminti bituminoase
cilindrate executate la cald. Conditii tehnice generale de calitate.

15. STAS 662-89 Lucraride drumuri. Agregate naturale de balastiera;
16. STAS 667-90 Agregate naturale si piatra prelucrata pentru drumuri.
Conditii tehnice generale de calitate;

17. STAS 730-89 Agregate naturale pentru lucrari de cai ferate si
drumuri. Metode de incercare;:

18. STAS 863-85 Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale
traseelor. Prescriptii de proiectare;

19. STAS 1120-95 Lucrari de drumuri. Straturi de baza si imbracaminti
bituminoase de macadam semipenetrat si penetrat;

20. STAS 1242/2-83 Teren de fundare. Cercetari geologice-tehnice
specifice traseelor de drumuri;
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21. STAS 1243-88 Teren de fundare. Clasificarea si identificarea
pamanturilor;

22. STAS 1598/2-89 Lucrari de drumuri. incadrarea imbracamintilor la
lucrari de constructii noi simodernizari de drumuri;

23. STAS 1709/1-89 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet |a lucratri
de drumuri. Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de
calcul;

24. STAS 1709/2-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari
de drumuri. Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet.
Prescriptii tehnice;

25. STAS 1709/3-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari
de drumuri. Determinarea sensibilitatii la inghet a pamanturilor de
fundatie. Metoda de determinare;

26. STAS 1913/13-83 Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor
de compactare. incercarea PROCTOR;

27. STAS 2900-89 Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor;

28. STAS 2914-94 Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice
generale de calitate;

29. STAS 3300/1-85 Teren de fundare. Principii generale de calcul;

30. STAS 3300/2-85 Teren de fundare. Calculul terenului de fundare in
cazul fundarii directe;

31. STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie.
Conditii tehnice generale de calitate;

32. STAS 8840-83 Lucrari de drumuri. Straturi de fundatii din pamanturi
stabilizate mecanic. Conditii tehnice generale de calitate;

33. STAS 9095-90 Lucréri de drumuri. Pavaje din piatrd bruta sau
bolovani;

34. STAS 10144/1-90 Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de
proiectare,

35. STAS 10144/2-91 Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti.
Prescriptii de proiectare;

36. STAS 10144/3-91 Elemente geometrice ale strazilor. Prescriptii de
proiectare;

37. STAS 10144/4-95 Amenajarea intersectiilor pe strazi. Clasificare si
prescriptii de proiectare;

38. STAS 10473/1-87 Lucrari de drumuri. Straturi din agregate naturale
sau pamanturi stabilizate cu ciment. Conditii tehnice generale de
calitate;

39. STAS 10473/2-86 Lucrari de drumuri. Straturi rutiere din agregate
naturale sau pamanturi stabilizate cu lianti hidraulici sau puzzolanici.
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Metode de determinare siincercare;

40. STAS 10796/1-77 Lucrari de drumuri. Constructii anexe pentru
colectarea si evacuarea apelor, rigole, santuri si casiuri. Prescriptii de
proiectare si executie;

41. STAS 10796/2-79 Lucrari de drumuri. Constructii anexe pentru
colectarea si evacuarea apelor, rigole, santuri si casiuri. Prescriptii de
proiectare si executie;

42. STAS 10796/3-88 Lucrari de drumuri. Constructii pentru colectarea
apelor. Drenuri de colectare a apelor. Prescriptii de proiectare i
amplasare;

43. STAS 12253-84 Lucrari de drumuri. Straturi de forma. Conditii
tehnice generale de calitate.
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ANEXA 2
CORELAREA CATEGORIILOR DE DRUMURI DIN PUNCT DE VEDERE FUNCTIONAL $I ADMINISTRATIV, CU CLASELE TEHNICE

Tabelul nr. 1
LEGATURI INTRE 5 A VITEZA DE PROIECTARE
IMEA
CATEGORIA CATEGORIILE CLASA_ NBLI{:'TET‘D%E E‘,‘Q,IZ" DE km/h
FUNCTIONALA FUNCTIONALE S | TEHNICA | o oy ATIE| CIRCULATIE
CLASELE TEHNICE SES DEAL | MUNTE
AUTOSTRAZI
| minim 2X2 3,75 120 100 80
v
DRUMURI EXPRES
DRUMURI NATIONALE EUROPENE I 4 3,50 100 80 60
DRUMURI NATIONALE PRINCIPALE
I 2 3,50 80 50 40
DRUMURI NATIONALE SECUNDARE
DRUMURI JUDETENE
v 2 3,90 60 40 30
DRUMURI COMUNALE
Vv 2 2,75 50 40 25
DRUMURI VICINALE

2 4. La racordarea drumurilor publice din afara localitatilor cu cele din interiorul localitatilor trebuie aplicat principiul conform
caruia drumurile publice din afara localitatilor trebuie s se continue cu drumuri de acelasi rang sau superior in traversarea localitatilor. In
tabelul nr. 2 sunt redate legaturile recomandabile dintre drumurile din afara localitatilor cu cele din interiorul localitatilor.
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ANEXA 3

PROFIL TRANSVERSAL

S
J080 1050 1050 |g

1. Platforma terasamente
2. Platforma

3. Parte carosabila

4. Benzi de consolidare
5. Acostamente

6. Strat de fundatie

7. Strat de forma
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8. Pante transversale
9. Strat drenant

10. Taluz rambleu

11. Debleu

12. Sant trapezoidal

13. Taluz debleu

14, Axa drumului

15. Trepte de infratire



