Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei

Reglementarea tehnica "Normativ pentru proiectarea parcajelor, indicativ NP

24-2022",din 01.02.2023

Parte integranta din Ordin 172/2023
in vigoare de la 10 martie 2023

Publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 110bis din 08 februarie 2023. Forma aplicabila la zi, 20 februarie
2024 .

1. Generalitafj

1.1. Obiect si domeniu de aplicare

(1) Aceasta reglementare tehnica cuprinde prevederi pentru proiectarea, executia si exploatarea constructiilor
pentru parcare.

(2) Aceasta reglementare tehnica cuprinde cerinte de calitate specifice pentru constructiile pentru parcare, in
acord cu prevederile Legii nr. 10/1995 privind calitatea in construciii, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare, pentru constructjii si amplasament.

(3) La expertizarea, proiectarea, executia si exploatarea construciiilor pentru parcare, se aplica reglementarile
tehnice in constructii in vigoare, impreuna cu prevederile suplimentare specifice date in aceasta reglementare
tehnica.

(4) Prevederile acestei reglementari tehnice se aplica la:

(a) proiectarea si executia construciiilor pentru parcarea autoturismelor, avand inaltimea totala mai mica de
1,95 m si greutate totala de cel mult 3,5 tone, in cladiri sau la sol;

(b) proiectarea si executia constructiilor pentru parcarea la sol a autocamioanelor, autobuze sau vehiculelor cu
doua rofj.

(5) Nu fac obiectul prezentului normativ garajele individuale, construciiile destinate parcarii a maxim doua
autoturisme, cladirile cu locuri de parcare in boxe individuale, constructiile care servesc la realizarea obiectului
de activitate al operatorilor economici care se ocupa cu intretinerea si repararea autovehiculelor.

(6) Prevederile acestei reglementari tehnice se aplica la extinderea, modificarea sau schimbarea de folosinta a
constructiilor pentru parcare la sol existente.

(7) Prevederile acestei reglementari tehnice referitoare la cerintele fundamentale de calitate din Legea nr.
10/1995, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, date in capitolul 4 se aplica si in cazul parcarilor
realizate in cladiri care au alta functiune principala decat cea de parcaje, cu exceptia cazurilor indicate la (5).
Prevederile de la capitolul 4 se aplica la proiectarea si executia nivelurilor si zonelor din cladire care au
functiunea de parcare.

(8) Aplicarea prevederilor acestei reglementari tehnice la efectuarea lucrarilor de interventie pentru renovarea
majora, reparatji capitale, extindere sau schimbare de folosinta la cladiri existente este recomandata.

(9) Prevederile acestei reglementari tehnice pot fi aplicate in cazul cladirilor monument istoric numai daca
acestea nu contravin conceptelor, abordarilor si procedurilor cuprinse in documentele normative specifice
acestei categorii de cladiri.

(10) Cerintele de calitate minime pentru constructii stabilite prin aceasta reglementare tehnica se asigura pe
intreaga durata de existenta a constructiei.

(11) Aceasta reglementare tehnica contine prevederi cu caracter minimal pentru realizarea construciiilor pentru

parcari; prin proiect se pot stabili solutii tehnice care sa conduca la asigurarea unor niveluri de calitate
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superioara celor impuse prin aceasta reglementare tehnica.

(12) Prevederile acestei reglementari tehnice se adreseaza specialistilor cu activitate in constructii (experti
tehnici, verificatori de proiecte, diriginti de santier, responsabili tehnici cu executia, arhitecti, urbanisti, ingineri),
beneficiarilor, investitorilor sau proprietarilor constructiilor, consultantilor, autoritatilor locale si autoritatilor de
control in construciii.

1.2. Structura reglementarii tehnice

(1) Structura reglementarii tehnice NP 24 este urmatoarea:

1. Generalitati

2. Cerinte fundamentale

3. Amplasare si acces

4. Cerinte de calitate

5. Parcari in cladiri - geometria parcarii

6. Parcari la sol - geometria parcarii

(2) Capitolele 1-6 au caracter normativ.

1.3. Defintji

(1) Definitiile termenilor specifici constructiiilor pentru parcare utilizati in aceasta reglementare tehnica sunt:
Acces parcare: spatiul amenajat pentru intrarile si iesirile din parcaje, cu asigurarea vizibilita{ii, capacitatii si
sigurantei circulatiei pietonilor si vehiculelor.

Amplasament: localizarea in teritoriu a unei activitati, prin precizarea unei portiuni de teren care urmeaza a fi
organizat spatial, corespunzator unei anumite functionalitatj.

Autovehicul: vehicul terestru, autopropulsat, suspendat pe rofi, care serveste la transportul oamenilor sau al
bunurilor.

Autoturism: autovehicul cu cel putin 4 rofi si o viteza maxima constructiva mai mare de 25 km/h, conceput si
construit pentru transportul de persoane, care are cel mult 9 locuri pe scaune, inclusiv locul conducatorului
auto.

Autobuz: autovehicul cu cel putin 4 roti si o vitezd maxima constructivda mai mare de 25 km/h, conceput si
construit pentru transportul de persoane pe scaune si in picioare, care are mai mult de 9 locuri pe scaune,
inclusiv locul conducatorului auto.

Autocar: autobuz cu mai mult de 22 de locuri pe scaune, destinat si echipat numai pentru transportul de
persoane asezate pe scaune, avand spatii speciale pentru transportul bagajelor pe distante mari, amenajat si
dotat pentru a asigura confortul persoanelor transportate, avand interdictia de a transporta persoane in
picioare.

Cladire: constructie supraterana si, dupa caz, subterana, alcatuitd din unul sau mai multe tronsoane, avand
incaperi care servesc la adapostirea oamenilor, animalelor, materialelor etc.

Cladire pentru parcare: cladire a carei functiune principala o constituie parcarea autovehiculelor, functiunile
auxiliare, daca exista, deservesc exclusiv functiunea principala.

Cladire existenta: cladire la care s-a efectuat receptia la terminarea lucrarilor, inclusiv cladirea aflata in
exploatare inainte de data intrarii in vigoare a H.G. nr. 273/1994 pentru aprobarea Regulamentului privind
receptia constructiilor, cu modificarile si completarile ulterioare.

Garaj: constructie sau parte a unei constructii in care se poate asigura parcarea, intretinerea si reparatia
autovehiculelor.

Indltimea libera: distanta dintre fata superioard a pardoselii si cota inferioard a planseului sau a oricarui
obstacol suspendat de acesta, masurata perpendicular pe planul caii de circulatje.

Loc de parcare: spatiu din afara benzilor de circulatie destinata parcarii unui autovehicul, pentru o stationare

mai indelungata.
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Marcaj rutier: materializarea pe partea carosabila a liniilor de separare a fluxurilor de circulatie, a spatiilor
interzise circulatiei, a locurilor de oprire, cedare a trecerii, traversarii pentru pietoni sau biciclisti, simboluri si
inscriptii, precum si aplicarea pe obstacole a unor suprafete colorate si dispozitive care sa le scoata in evidenta.
Parcare la sol: constructie cu functiunea principala de parcare in care accesul, stationarea sau parcarea
autovechiculelor se face la nivelul solului.

Parcaj: reprezinta spatiul amenajat, pe sol sau in cladiri, de regula dat in folosinta publica, pentru stationarea
autoturismelor pe diferite durate de timp.

Parcaj de tipul P1: parcaj cu capacitate de la 11 la 100 de autoturisme;

Parcaj de tipul P2: parcaj cu capacitate intre 101 si 300 de autoturisme;

Parcaj de tipul P3: parcaj cu capacitate intre 301 si 1.000 de autoturisme;

Parcaj de tipul P4: parcaj cu capacitate de peste 1.000 de autoturisme.

Renovare majora: lucrarile proiectate si efectuate la anvelopa cladirii si/sau la sistemele tehnice ale acesteia,
ale caror costuri depasesc 25% din valoarea de impozitare a cladirii, exclusiv valoarea terenului pe care este
situata cladirea.

Vehicul oprit: vehiculul imobilizat atat timp cat este necesar pentru luarea sau lasarea de persoane, incarcarea
sau descarcarea de bunuri, timp Tn care conducatorul ramane in vehicul sau in apropierea acestuia, pentru a
putea la nevoie sa-l deplaseze.

Vehicul stationat: vehiculul imobilizat pe drum pentru un motiv, altul decat acela de a evita un conflict cu un
participant la trafic sau cu un obstacol, ori pentru a se supune regulilor de circulatie, iar imobilizarea nu se
limiteaza la timpul necesar luarii sau lasarii de persoane sau bunuri.

Vehicul parcat: vehicul stationat intr-un loc special rezervat acestui scop si amenajat ca atare.

1.4. Unitati de masura

(1) Se utilizeaza unitatile din Sistemul International.

(2) Pentru calcule sunt recomandate urmatoarele unitati de masura:

- Eforturi si incarcari: kN, KN/m, kN/m2;
- Masa: kg, t;

- Masa specifica (densitate): kg/m3, t/m3;
- Greutate specifica: kN/m3;

- Eforturi unitare si rezistente: N/mm?2 (MPa), kN/m? (kPa);

- Momente (incovoietoare, de torsiune, etc.): kNm;
- Acceleratji: m/s?;

- Acceleratja gravitationala: g (9,81 m/sz).
1.5. Documente de referinta
(1) Documentele de referinta sunt cele din Tabelul 1.1 si Tabelul 1.2.

Tabelul 1.1 Reglementari tehnice de referinta

Nr. crt. Reglementare tehnica

1 Cod de proiectare seismica, partea |, prevederi de proiectare pentru cladiri, indicativ P 100- 1/2013,
aprobat prin Ordinul ministrului dezvoltarii regionale si administratiei publice nr. 2465/2013,
completat prin Ordinul viceprim-ministrului, ministrul dezvoltarii regionale si administratiei publice nr.

2956/2019, denumit in continuare in prezentul document cod de proiectare P100-1.

2 Normativ privind proiectarea, executia si exploatarea sistemelor de alimentare cu apa si canalizare
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a localitatilor, indicativ NP 133-2013, aprobat prin Ordinul viceprim-ministrului, ministrul dezvoltarii
regionale si administratiei publice nr. 2901/2013, denumit in continuare in prezentul document

normativ NP 133.

Normativ privind proiectarea, executia si exploatarea instalatjilor sanitare aferente cladirilor,
indicativ 19-2022, aprobat prin Ordinul ministrului dezvoltarii, lucrarilor publice si administratiei nr.

2960/2022, denumit in continuare n prezentul document normativ 19.

Normativ pentru proiectarea, executarea si exploatarea instalatiilor de ventilare si climatizare.,
indicativ 15-2010, aprobat prin Ordinul ministrului dezvoltarii regionale si turismului nr. 1659/2011,

denumit in continuare in prezentul document normativ 15.

Normativ pentru proiectarea, executarea si exploatarea instalatiilor de incalzire centrala., indicativ
113-2015, aprobat prin Ordinul ministrului dezvoltarii regionale si administratiei publice nr. 845/2015,

denumit in continuare Tn prezentul document normativ 113.

Normativ pentru proiectarea, executia si exploatarea instalatiilor electrice aferente cladirilor,
indicativ 17-2011, aprobat prin Ordinul ministrului dezvoltarii regionale si turismului nr. 2741/2011,

denumit in continuare Tn prezentul document normativ 17.

Normativ privind stabilirea limitelor de incarcare cu poluanti a apelor uzate industriale si orasenesti
la evacuarea in receptorii naturali, indicativ NTPA-001/2002, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
188/2002, cu modificarile si completarile ulterioare, denumit in continuare in prezentul document

normativ NTPA-001.

Normativ privind stabilirea limitelor de incarcare cu poluanti a apelor uzate industriale si orasenesti
la evacuarea in retelele de canalizare ale oraselor, indicativ NTPA-002/2002, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 188/2002, cu modificarile si completarile ulterioare, denumit in continuare

in prezentul document normativ NTPA-002.

P 118 Normativ de siguranta la foc a construcitiilor, indicativ P 118-1999, aprobat prin Ordinul
ministrului lucrarilor publice si amenajarii teritoriului nr. 27/N/1999, denumit in continuare in

prezentul document normativ P 118.

10

Normativ privind securitatea la incendiu a constructiilor, Partea a Il-a - Instalatii de stingere,
indicativ P 118/2-2013, aprobat prin Ordinul ministrului dezvoltarii regionale si administratiei publice
nr. 2463/2013, modificat prin Ordinul viceprim- ministrului, ministrul dezvoltarii regionale si

administratiei publice nr. 6026/2018, denumit in continuare in prezentul document normativ P 118/2.

11

Normativ privind securitatea la incendiu a constructiilor, Partea a lll-a - Instalatii de detectare,
semnalizare si avertizare incendiu, indicativ P 118/3-2015, aprobat prin Ordinul ministrului
dezvoltarii regionale si administratiei publice nr. 364/2015 si modificat prin Ordinul viceprim-
ministrului, ministrul dezvoltarii regionale si administratiei publice nr. 6025/2018, denumit in

continuare in prezentul document normativ P 118/3.

12

Normativ de securitate la incendiu a parcajelor subterane pentru autoturisme, indicativ NP
127/2009, aprobat prin Ordin comun al ministrului dezvoltarii regionale si locuintei nr. 1078/2009 si
al ministrului afacerilor interne nr. 326/2009, denumit in continuare in prezentul document normativ

NP 127.

13

Normativ privind calculul termotehnic al elementelor de constructie ale cladirilor, indicativ C107/1-
2005, aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor, construcijilor si turismului nr. 2055/2005 si
completat cu Ordinul ministrului dezvoltarii regionale si turismului nr. 2513/2010, respectiv Ordinul
ministrului dezvoltarii regionale si turismului nr. 1590/2012, denumit in continuare in prezentul

document normativ C107/1.
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14

Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor
cu handicap, indicativ NP 051-2012, aprobat prin Ordinul ministrului dezvoltarii regionale si

administratiei publice nr. 189/2013, denumit in continuare in prezentul document normativ NP 051.

15 Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor, indicativ CR 1-1-3/2012, aprobat
prin Ordinul ministrului dezvoltarii regionale si turismului nr. 1655/2012 si completat cu Ordinul
viceprim-ministrului, ministrul dezvoltarii regionale si administratiei publice nr. 2414/2013, denumit
in continuare in prezentul document cod de proiectare CR 1-1-3.

16 Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor, indicativ CR 1-1- 4/2012,
aprobat prin Ordinul ministrului dezvoltarii regionale si turismului nr. 1751/2012 si completat cu
Ordinul viceprim-ministrului, ministrul dezvoltarii regionale si administratiei publice nr. 2413/2013,
denumit n continuare in prezentul document cod de proiectare CR 1-1-4.

17 Normativ privind acustica Tn constructii si zone urbane, indicativ C 125/2013, aprobat prin Ordinul
viceprim-ministrului, ministrul dezvoltarii regionale si administratiei publice nr. 3384/2013, denumit
in continuare in prezentul document normativ C 125.

18 Metodologie de calcul al performantei energetice a cladirilor, indicativ Mc 001-2022, aprobata prin
Ordinul ministrului dezvoltarii, lucrarilor publice si administratie nr. 16/2023, denumit in continuare
in prezentul document metodologie de calcul Mc 001.

19 Normativ privind fundarea constructiilor pe paméanturi sensibile la umezire, indicativ NP 125-2010,
aprobat prin ordinul ministrului dezvoltarii regionale si turismului nr. 2.688/2010, denumit Tn
continuare Tn acest document normativ NP 125.

Tabelul 1.2 Standarde nationale de referinta
Nr. Crt. Indicativ Titlu

1 SR EN 12464-1 Lumina si iluminat. lluminatul locurilor de munca. Partea 1: Locuri de
munca interioare

2 SR EN 12464-2 Lumina si iluminat. lluminatul locurilor de munca. Partea 2: Locuri de
munca exterioare

3 SR EN 16798-1 Performanta energetica a cladirilor Ventilarea cladirilor. Partea 1:
Parametrii ambientali pentru proiectare si evaluarea performantei
energetice a cladirilor, privind calitatea aerului interior, confortul
termic, iluminatul si acustica, Modul M1-6

4 SR EN 16798-3 Performanta energetica a cladirilor. Ventilarea cladirilor. Partea 3:
Pentru cladiri nerezidentiale. Cerinte de performanta pentru
sistemele de ventilare si de climatizare a incaperilor (Modulele M5-1,
M5-4)

5 SR EN ISO 16890-1 Filtre de aer pentru ventilare generala. Partea 1: Specificatii tehnice,
cerinte si sistem de clasificare pe baza eficientei de filtrare a
particulelor in suspensie (ePM)

6 SR EN 1991-1-1 Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-1: Actiuni generale.
Greutati specifice, greutati proprii, incarcari utile pentru cladiri

7 SR EN 1992-1-1 Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 1-1: Reguli

generale si reguli pentru cladiri
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8 SR EN 1993-1-1 Eurocod 3: Proiectarea structurilor din otel. Partea 1-1: Reguli

generale si reguli pentru cladiri.

9 SR EN 1994-1-1 Eurocod 4: Proiectarea structurilor compozite de otel si beton.

Partea 1-1: Reguli generale si reguli pentru cladiri

10 SR EN 12193 Lumina si iluminat. lluminatul spatiilor destinate practicarii sportului

1" SR EN 62262 Grade de protectie asigurate prin carcasele echipamentelor electrice

fmpotriva impacturilor mecanice din exterior (cod IK)

12 SR EN 1838 Aplicatii ale iluminatului. lluminat de urgenta.

(2) Lista reglementarilor tehnice de referinta data in aceasta reglementare tehnica se consulta impreuna cu lista
documentelor normative aflate in vigoare publicata catre autoritatile de reglementare de resort.

(3) Se utilizeaza cele mai recente editii ale standardelor romane de referinta impreuna cu, dupa caz, anexele
nationale, amendamentele si eratele publicate de catre organismul national de standardizare.

2. Cerinte fundamentale

(1) Aceasta reglementare tehnica contine prevederi pentru proiectarea, executia si exploatarea constructiilor
pentru parcari in vederea indeplinirii urmatoarelor cerinfe fundamentale, pe intreaga durata de utilizare:

(a) rezistenta mecanica si stabilitate;

(b) securitate la incendiu;

(c) igiena, sanatate si mediu inconjurator;

(d) siguranta si accesibilitate in exploatare;

(e) protectie impotriva zgomotului;

(f) economie de energie si izolare termica;

(g) utilizare sustenabila a resurselor naturale.

(2) Constructiile pentru parcare se realizeaza astfel incat sa asigure conditii minimale de acces si parcare
pentru autovehicule, siguranta traficului rutier si siguranta pietonilor in parcari.

3. Amplasare si acces

3.1. Amplasare

(1) Constructiile pentru parcare se amplaseaza in zone de interes public. Se urmareste asigurarea unui flux de
exploatare cat mai constant.

(2) Constructiile pentru parcare se amplaseaza astfel incat sa se asigure in mod optim accesul functional si
accesul mijloacelor de interventie in situatii deosebite.

(3) Distanta de amplasare a unei parcari fata de o zona de interes public se considera optima daca aceasta nu
depaseste 500 m.

(4) Numarul minim al locurilor de parcare in cladiri care au alta functiune principala decat cea de parcare se
face In conformitate cu prevederile documentatiilor de urbanism si ale Regulamentului General de Urbanism.
(5) Numarul locurilor de parcare din cladirile care au in principal aceasta functiune se stabileste prin proiect in
functie de conditiile specifice de amplasament si de cerintele investitorului.

(6) Tn cazul cladirilor care au in principal functiunea de parcare, realizate cu fatade deschise in zone cu vanturi
dominante, se evita amplasarea acestora la distanta mai mica de 15 m fata de cladiri de productie si 30 m de
cladiri civile, masuratd fatd de fatada opusa directiei vantului. Alternativ, se iau masuri de protectie a
constructiilor invecinate la vant (de exemplu, prin utilizarea de ecrane, fatade oarbe sau blindate etc.).

(7) Tn cazul cl&dirilor care au in principal functiunea de parcare, realizate cu fatade deschise, se recomanda
utilizarea de sisteme de protectie pentru prevenirea patruderii si aglomerarii zapezii in interiorul constructiei (de
exemplu, utilizarea de plase sau parazapezi).

(8) Nu se recomanda amplasarea cladirilor pentru parcare supraterane deschise cu capacitatea peste 100
autoturisme la mai putin de 100 m de spitale, scoli, crese si gradinite, camine de batrani, teatre, lacasuri de cult.
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3.2. Acces

(1) Drumurile carosabile si accesele pietonale destinate accesului in parcare se realizeaza in acord cu
reglementarile tehnice Tn constructii specifice si prevederile suplimentare date in acest paragraf.

(2) Drumurile carosabile pentru acces in parcaj se racordeaza la reteaua stradala publica.

(3) Parcajele au asigurat un drum carosabil pentru accesul autospecialelor de interventie ale salvarii si politiei in
cladire.

(4) Accesul carosabil in constructiile destinate parcarii se rezolva in functie de categoria strazilor adiacente,
conform reglementarilor tehnice specifice, astfel:

(a) pentru strazi de categoria | si Il - prin bretele de accelerare si decelerare, folosite si ca stocaj temporar
pentru acces, cu latimi si lungimi dimensionate corespunzator necesarului de timp de acces in functie de
marimea parcajului, numarului de puncte de control, timpul de stationare pentru plata, frecventa utilizarii si
functionarii in orele de varf;

(b) pentru strazi de categoria IlI-IV - prin accese directe sau indirecte, in functie de frecventa utilizarii acceselor
in parcaj - se pot amenaja bretele de alimentare corespunzatoare asigurarii timpului de asteptare necesar
pentru acces.

(5) Aleile interioare de circulatie din incintele in care se amplaseaza parcaje, sunt conformate si dimensionate
pentru a prelua traficul curent si pentru a fi utilizate de mijloacele de interventie.

(6) Pentru asigurarea functionalitatii urbane, semnalizarea parcajului se face de la distan{e determinate in
coroborare cu viteza de deplasare pe traseele localitatii si pe caile adiacente folosite ca acces printr-un bun
reperaj, prin panouri de semnalizare care cuprind indicatii de acces, dotare si conditii de stationare.

(7) Accesele pietonale ale parcajului se amplaseaza, alcatuiesc si dimensioneaza astfel incat sa asigure
siguranta pietonilor in raport cu circulatiile pentru autoturisme si corelate cu circulatiile interioare pietonale.

4. Cerinte de calitate

4.1. Rezistenta mecanica si stabilitate

(1) Constructiile destinate parcarii autoturismelor vor fi proiectate si realizate astfel incat sa satisfaca cerinta
fundamentala "rezisten{a mecanica si stabilitate".

(2) La proiectarea constructiilor pentru parcare astfel incat sa satisfaca cerinta fundamentala "rezistenta
mecanica si stabilitate” se aplica reglementarile tehnice in constructii specifice Tmpreuna cu prevederile
suplimentare date in acest paragraf.

(3) Proprietatile de rezistenta si de deformatie ale materialelor se definesc conform prevederilor din
reglementarile tehnice specifice.

4.1.1. Parcari in cladiri

(1) Cladirile pentru parcare se proiecteaza si se executa astfel incat sa preia toate actiunile din timpul
constructiei sau exploatarii, pentru stari limita ultime si stari limitd de serviciu, in acord cu prevederile codului de
proiectare CR 0.

(2) Greutatile specifice ale materialelor de constructie si ale materialelor depozitate, greutatile proprii ale
elementelor de constructie si incarcarile utile pentru cladiri se stabilesc conform SR EN 1991-1-1.

(3) Incarcarile din zapada se stabilesc conform prevederilor codului de proiectare CR 1-1-3.

(4) Incarcarile din vant se stabilesc conform prevederilor codului de proiectare CR 1-1-4.

(5) Proiectarea la actiunea seismica a elementelor structurale si componentelor nestructurale se realizeaza
conform prevederilor codului de proiectare P 100-1.

(6) Proiectarea la actiuni gravitationale si la actiunea vantului a structurilor sau elementelor structurale de beton
se face in acord cu prevederile SR EN 1992-1-1.

(7) Proiectarea la actiuni gravitationale si la actiunea vantului a structurilor sau elementelor structurale de otel

se face in acord cu prevederile SR EN 1993-1-1.
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(8) Proiectarea la actiuni gravitationale si la actiunea vantului a structurilor sau elementelor structurale
compozite otel-beton se face in acord cu prevederile SR EN 1994-1-1.

(9) Pentru placile de beton ale parcajelor, indiferent de solutia constructiva, clasele de expunere pentru
proiectare se stabilesc conform SR EN 1992-1-1. Proiectarea durabilitatii se face considerand si incadrarea in
clasa de abraziune XM1 si in clasa de expunere XD3.

(10) In cazul planseelor realizate cu placi de beton armat sau beton precomprimat cu armé&turi neaderente
deschiderea fisurilor din beton cauzate de incarcarile din combinatia cvasi-permanenta se limiteaza la maxim
0,30 mm, indiferent de clasa de expunere.

(11) Tn cazul planseelor realizate cu placi de beton armat, armétura longitudinald a plécii, pe fiecare directie,
este superioara ariei minime de armatura As,min care rezultd din considerarea eforturilor de intindere cauzate
de deformatii impiedicate.

(12) Tn cazul planseelor realizate cu placi de beton armat sau beton precomprimat cu armaturi aderente
incadrate in clasele de expunere XC2, XC3 sau XC4, deschiderea fisurilor din beton cauzate de incarcarile din
combinatia frecventa se limiteaza la maxim 0,20 mm. In acest caz se face si verificarea de decompresiune sub
incarcarile din combinatia cvasi-permanenta.

(13) Tn cazul planseelor realizate cu placi de beton armat sau beton precomprimat cu arméturi aderente
incadrate n clasele de expunere XD1, XD2 sau XS1 se face verificarea de decompresiune sub incarcarile din
combinatia frecventa.

(14) Deformatiile in directie verticala ale placilor de beton armat sau precomprimat sub incarcari gravitationale
se limiteaza conform prevederilor SR EN 1992-1-1.

(15) Deformatia verticala maxima fata de reazemele adiacente (sageata) a grinzilor, placilor si consolelor de
beton armat sau precomprimat solicitate la incarcarile din gruparea cvasi-permanenta se limiteaza la maxim
1/250 din deschidere. In cazul placilor cu contur rectangular rezemate pe tot conturul la calculul deformatiei
verticale maxime se considerd valoarea minima a deschiderii. In cazul in care s&geata este compensata printr-
0 contrasageata, valoarea acesteia este mai mica decat 1/250 din deschidere.

(16) Deformatia verticala dupa executie a grinzilor, placilor si consolelor din beton armat sau beton
precomprimat solicitate la incarcarile din gruparea cvasi-permanenta se limiteaza la maxim 1/500 din
deschidere. In cazul placilor cu contur rectangular rezemate pe tot conturul in calculul deformatiei verticale
maxime se considera valoarea minima a deschiderii.

(17) Limitarile deformatiilor verticale prevazute la (15) si (16) se respecta si in cazul placilor compozite otel-
beton.

(18) Parcajele supraterane deschise vor avea panta pardoselii de minimum 1%.

Nota:

Aceasta prevedere are ca scop asigurarea durabilitatii elementelor structurale prin colectarea adecvata a apelor
pluviale.

(19) Planseele parcajelor se proiecteaza cu sisteme de colectare si evacuare a apelor pluviale sau a oricarui
lichid scurs accidental care sa impiedice acumularea acestora pe suprafata planseului. La proiectarea placilor,
pardoselilor si sistemelor de scurgere se va tine seama de deformatia verticala asteptata a acestora sub
incarcarile din combinatia frecventa. Canivourile deschise si sifoanele se vor amplasa in afara spatiilor potential
ocupate de autoturisme in stationare.

(20) Solutia constructiva a pardoselii se alege astfel incat sa se asigure izolarea elementelor verticale ale
structurii de rezistenta (stalpi, pereti, contravantuiri) de agentii corozivi care se scurg sau se acumuleaza pe
suprafata superioara a placilor.

(21) Pentru elementele de constructie din otel, proiectantul intocmeste caiete de sarcini privind executia,

exploatarea si intretinerea proteciiilor anticorozive.
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(22) Elementele de constructie din otel supuse actiunii unor medii agresive, se realizeaza cu forme de sectiuni
care impiedica stagnarea apei si a prafului si care sa aiba un raport cat mai redus intre perimetrul si aria
sectiunii (cum sunt, de exemplu, seciiunile tubulare, sectiunile in forma de chesoane, cutiile inchise sau cu
pereti inclinati). Elementele aparente ale constructiei vor fi accesibile pentru verificare, curatire si vopsire.

(23) Elementele de constructie din otel cu sectiune inchisa si interior neaccesibil, se inchid etans. Pentru
elementele de constructie din ofel cu sectiuni compuse, la care exista pericol mare de coroziune, se recomanda
inchiderea interspatiului dintre profile, cu conditia ca elementele intercalate sa nu introduca eforturi
suplimentare in elementele de constructie, daca distanta dintre fetele acestora este de h/10 dar nu mai mic de
10 mm (unde h este inaltimea profilului).

(24) Acoperirea suprafetelor elementelor de constructii de otel cu protectia deteriorata in timpul exploatarii
constructiei se va efectua pe baza unor dispozitii de santier date de proiectant. Daca este necesar, in functie de
cele constatate, proiectul poate contine si masuri de consolidare.

(25) Peretii de compartimentare si inchidere, balustradele sau alte elemente care asigura protectia la cadere
accidentala se verifica la impactul cu autoturismelor susceptibile de a fi parcate.

(26) Traseele conductelor de alimentare cu apa rece si apa calda, de canalizare, de incalzire, de ventilare si de
alimentare cu energie electrica se stabilesc astfel incat sa se reduca la strictul necesar numarul si dimensiunile
golurilor de traversare a acestor conducte prin elementele de structura ale cladirii. Prevederea de goluri in
elementele nestructurale se va face numai in pozitiile si cu dimensiunile prevazute in proiect.

(27) La alegerea traseelor conductelor de alimentare cu apa rece si apa calda, de canalizare, de incalzire, de
ventilare si de alimentare cu energie electrica, se are in vedere evitarea deteriorarii acestora prin impact cu
autovehicule.

(28) Punctele termice, centralele termice, posturile de transformare si statiile de pompare ce servesc parcajele
etajate vor fi amplasate, de preferinta, grupat, in cladire independenta. Atunci cand se amplaseaza in interiorul
cladirii, posturile de transformare se vor echipa cu transformatoare si intreruptoare uscate, iar la centralele
termice si statiile de pompare se iau masurile prevazute in reglementarile specifice.

(29) Golurile scarilor, ale rampelor de acces precum si cele pentru conducte vor fi prevazute cu reborduri din
beton armat cu inaltimea minim 100 mm, protejate prin ridicarea stratului de protectie anticoroziva. Se vor
prevedea reborduri similare in jurul stalpilor si in jurul fundatiilor utilajelor fundate direct pe teren (placa).

(30) Prin detaliile utilizate se evita stagnarea apei provenita din condens in zonele de contact dintre elementele
de constructie, inclusiv instalatii.

(31) Tn cazul in care se folosesc elemente cu goluri inchise (cum este, de exemplu, fasia cu goluri) in care se
pot acumula vapori de apa, se iau masuri de etansare a golurilor pentru a impiedica corodarea armaturii sau
carbonatarea betonului din interiorul elementului.

4.1.2. Parcari la sol

(1) La proiectarea structurilor rutiere ale parcarilor la sol si ale cailor de acces la sol pentru acestea se vor
respecta cerintele de rezistenta mecanica si stabilitate pentru constructiile rutiere.

(2) Parcarile la sol se incadreaza in clasa tehnica V.

4.2. Securitatea la incendiu

(1) Conditiile, performantele si nivelurile de performanta minimale ale cladirilor pentru parcaje, astfel incat
acestea sa indeplineasca cerinta fundamentala "securitate la incendiu" in conformitate cu Legea nr. 10/1995,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, se stabilesc in acord cu prevederile normativelor P 118/1
si NP 127.

(2) Proiectarea si executarea instalatilor de stingere cu apa a incendiilor in parcaje se realizeaza in
conformitate cu prevederile normativelor P 118/2 si NP127.

(3) Pentru proiectarea, executarea, punerea in functiune si exploatarea instalatiilor de detectare, semnalizare si
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alarmare a incendiilor din constructii, in scopul indeplinirii cerintei esentiale a constructiilor si de satisfacere a
exigentelor de siguranta a utilizatorilor se aplica prevederile normativelor P 118/3 si NP 127.

4.3. Igiena, sanatate si mediu inconjurator

(1) Prevederile din acest paragraf se refera la parcarile amenajate in cladiri sau la sol. Fac exceptie prevederile
de la 4.3.1 care se refera numai la parcarile amenajate in cladiri.

4.3.1. Ambianta higrotermica

(1) Crearea unui mediu higrotermic optim, implica asigurarea unei ambiante termice globale si locale pe tot
parcursul anului.

(2) Instalatjile de incalzire din spatiile de parcare inchise, se realizeaza conform prevederilor normativului | 13.
(3) Pentru asigurarea mediului higrotermic trebuie corelata cu asigurarea calitatii aerului si optimizarea
consumurilor energetice.

(4) Temperatura interioara se limiteaza inferior la valoarea 6, si superior la valoarea 6, conform

prevederilor din Tabelul 4.1.

Tabelul 4.1 Valori recomandate pentru temperatura ambiantei

Omin [°C] (iarna) Omax [°C] (vara)
Niveluri inchise de parcare 5 33*
incaperi de exploatare cu ocupare umana 15 28
Grupuri sanitare 18 -
Scari interioare sau exterioare inchise 5 -

* Temperatura interioara se poate limita la 33°C prin dimensionarea instalatiei de ventilare mecanica conform
reglementarii tehnice 15.

(5) Viteza curentilor de aer in incaperi de exploatare respecta prevederile din normativul 15.

(6) Se recomanda controlul umiditatii relative a aerului, la parcaje inchise si incaperi de exploatare pentru
incadrare intre limitele de 35% ... 60%

(7) Debitele minime de aer proaspat pentru asigurarea calitatii aerului interior se stabilesc conform prevederilor
privind asigurarea calitatii aerului date la 4.3.1.2.

(8) La parcaje inchise se evita aparitia condensului pe suprafata si in interiorul elementelor de inchidere:

(a) temperatura suprafetelor interioare:

- pardoseli: min. 5C (iarna), max. 27°C (vara);

- pereti: min. 5°C (iarna), max. 40°C (vara);

(b) umiditatea maxima a materialelor de alcatuire a inchiderilor se stabileste conform prevederilor normativului
C 107.

4.3.1.2. Calitatea aerului interior

(1) Instalatiile de ventilare din spatiile de parcare inchise, se proiecteaza si realizeaza potrivit normativului I5.
(2) Calitatea aerului interior asigura dilutia degajarilor de substante poluante, nocive, provenite din exteriorul
sau interiorul cladirii.

(3) Pentru asigurarea calitatii aerului interior se respecta valorile de concentratie admisa in zona ocupata.

Pentru regim stationar, debitul de aer proaspat q [m3/s] se calculeaza cu relatja:

q = GNCi-Ce) (4.1)
unde:

G debitul de poluant (mg/s), se considera in principal monoxidul de carbon. Pentru parcaje destinate unor flote
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de autovehicule cu preponderenta cu motoare Diesel, se pot lua in calcul si degajarile de acroleina si PM2.5.
G = Nimaxim sutoveticule * % * Zauovehicul (4.2)

¥ procentul de motoare termice pornite simultan in parcaj (Tabelul 4.2)

Jautovehicul d€gajarea medie de monoxid de carbon pentru un autovehicul

C, concentratia admisa in aerul interior [mg/m3],

C, concentratia Tn aerul exterior [mg/m3],

(4) Calculul debitului de poluant se face in functie de tipul de parcaj, pe baza urmatoarelor prevederi:
(a) numarul de motoare termice pornite simultan:

Tabelul 4.2 Procentul de motoare termice pornite simultan

Procentul de motoare termice ce functioneaza simultan
raportat la capacitatea totala a parcajului
Parcaje care deservesc obiective cu flux continuu, 3...5%
uniform distribuit - centre comerciale mici, cladiri de
birouri, cladiri rezidentiale.
Parcaje care deservesc obiective cu flux discontinuu: 15...20%
stadioane, aeroporturi
Parcaje care deservesc centre comerciale mari 40%

(b) degajarea medie de monoxid de carbon pentru un autovehicul de g, tovehicul CUPrinsa intre 90 mg/s si 150
mg/s;
(c) concentratia de monoxid de carbon din aerul exterior, Cg, de aproximativ 9 ppm (10 mg/m3);

(d) in fiecare din compartimentele parcajului, se asigura ventilarea astfel incat valorile limita ale concentratiei de
monoxid de carbon in aerul interior, C;, s& nu depageasca:

- valoarea medie calculata pentru orice interval de 8 h consecutive mai mica sau egala cu 30 ppm (54 mg/m3);

- valoarea medie calculata pentru orice interval de 15 minute consecutive mai mica sau egala cu 90 ppm (103
mg/m3);

- valoarea maxima instantanee nu va depasi 200 ppm (292mg/m3).

(5) Ventilarea poate fi natural-organizata sau mecanica. Atunci cand parcajul are mai multe niveluri, ventilarea
va fi obligatoriu mecanica, la:

- nivelurile situate sub nivelul terenului, cu exceptia situatiilor particulare cand exista mai mult de 40%
deschideri n aer liber;

- nivelurile superioare, atunci cand cerintele mai sus fixate nu pot fi respectate numai prin ventilare naturala
organizata.

Nota:

Pentru parcajele de clasa P1 amplasate in demisol sau la sol, la parterul unui imobil cu o alta destinatie, la care
a fost prevazuta ventilare naturala organizata, atunci cand exista indoieli referitoare la eficacitatea limitata a
ventilarii naturale, se vor rezerva amplasamentele necesare instalatiei de ventilare mecanica precum si a
instalatiei de alimentare a acesteia, la construirea parcajului.

(6) Actionarea instalatiei de ventilare mecanica a parcajului se asigura automat si manual, fiind determinata de

atingerea concentratiei de nocivitati (in principal oxid de carbon) din atmosfera parcajului.
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(7) Sunt prevazute actionari manuale prioritare pentru pornirea si oprirea instalatiei de ventilare. Locurile de
amplasare a actionarilor se stabilesc in functie de suprafata, geometria parcajului si amplasarea incaperilor de
exploatare, de regula, 1anga intrare si in spatii usor accesibile.

(8) Concentratia oxidului de carbon si eventual a altor nocivitati se masoara ori de cate ori exista indoieli asupra
calitatii aerului.

(9) La parcajele cu capacitatea mai mare de 100 de autovehicule, masurarea concentratiei de oxid de carbon
se efectueaza in mod permanent, in puncte fixe de masura, cu instalatie automata de masurare. Aceasta
instalatie va realiza in cazul atingerii concentratiei maximum admise:

- punerea in functiune a instalatiei de ventilare mecanica;

- actionarea semnalizarii de urgenta.

(10) Se poate prevede o instalatie automata pentru masurarea concentratiei de oxid de carbon si la parcajele
mai mici, in functie de geometria parcajului, gradul de rulaj, numarul important de niveluri sau optiunea
investitorului.

(11) Calitatea finisajelor interioare asigura:

(a) evitarea emisiei de gaze toxice in incaperile de exploatare;

(b) evitarea formarii condensului la suprafata elementelor de construciie.

(12) Ventilarea aerului respecta urmatoarele cerinte minimale:

(a) la parcarile prevazute cu un sistem de ventilare mecanica, numarul de schimburi de aer minim este de 3h-1

(b) debitul minim de aer proaspat in zonele de parcare este de 10 m3/h/mz;
(c) debitul minim de aer proaspat in incaperile adiacente de exploatare este:

- in incaperi de exploatare cu ocupare umana - 15 ... 30 m3/h/pers;
- in incaperi de exploatare fara ocupare umana 1m3/h/m?;

- in grupuri sanitare 24 ... 36 m3/h (aspiratie).

(13) Instalatia de ventilare a parcajului este independenta fata de restul functiunilor din construciie.

(14) Aerul provenit de ventilarea parcajului se evacueaza in exterior, intr-o zona bine ventilata, cat mai
indepartata de deschiderile (usi, ferestre, prize de aer) ale cladirilor de locuit sau de productie invecinate. Daca
evacuarea se face deasupra cladirii, nivelul gurii de refulare depaseste planul acoperisul, conform
reglementarilor tehnice specifice.

(15) Preluarea de aer din interiorul parcajului pentru ventilarea incaperilor exploatare sau a spatiilor anexelor
tehnice nu este permisa (recircularea aerului). Prizele de aer pentru acestea vor fi in exteriorul parcajului.
4.3.1.3. Lumina naturala si iluminatul artificial

(1) Cerinta referitoare la iluminatul interior implica asigurarea cantitatii si calitatii luminii (naturale si artificiale),
astfel incat utilizatorii sa poata desfasura activitatile in mod corespunzator, atat in timpul zilei cat si in timpul
noptii, in conditii de igiena si sanatate.

(2) La parcajele subterane sau la cele cu fatade inchise, iluminarea zonei de acces asigura trecerea graduala
de la lumina de zi la iluminatul artificial.

4.3.1.4. Asigurarea calitatii apei (potabilitatea)

(1) Apa provenita din reteaua de distributie sau din surse proprii pentru consum uman sau folosita la grupurile
sanitare trebuie sa satisfaca Legea nr. 458/2002 privind calitatea apei potabile, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare.

(2) Alimentarea cu apa se poate asigura prin:

- brangament la reteaua exterioara de alimentare cu apa a localitatii;

- surse proprii, pentru amplasamente izolate sau zone fara retele de distributie a apei, sau in cazul unor retele

existente insuficiente cantitativ sau calitativ.
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(3) Realizarea retelelor de alimentare cu apa rece si calda de consum pentru cladirile aferente parcajului sau
pentru incinta aferenta se face in conformitate cu prevederile normativului 19.

(4) Coordonarea retelelor exterioare de alimentare cu apa cu celelalte retele de incinta se realizeaza conform
standardului SR 8591.

(5) Pozitionarea conductelor in pamant respecta prevederile normativului NP 125 si STAS 6054.

(6) Instalatile de ridicare a presiunii apei se proiecteaza si se realizeaza in conformitate cu prevederile
normativului 19.

(7) Alimentarea cu apa calda a parcajelor, in scopul asigurarii intretinerii, se poate asigura astfel:

(a) centralizat, de la centralele sau punctele termice zonale;

(b) local, din centrale sau puncte termice proprii, inglobate in cladire sau independente.

4.3.2. Evacuarea apelor uzate

(1) Apele uzate evacuate din parcaje, vor respecta prevederile normativului NTPA-001 atunci cand sunt
evacuate catre receptori naturali sau a normativului NTPA-002 atunci cand sunt evacuate catre o retea publica
de canalizare.

(2) Apele uzate incarcate cu hidrocarburi vor fi pre-epurate in separatoare de hidrocarburi Tnainte de a fi
evacuate din incinta.

(3) Instalatiile de canalizare ale parcajelor vor asigura preluarea apelor provenite din scurgeri de pe autoturisme
din intretinerea pardoselilor si recomandabil din eventuala folosire a instalatiilor de stingere.

(4) Instalatia de canalizare se va proiecta si executa, de regula, cu coloane deschise si garda hidraulica la
partea de jos a coloanei. Instalatiile de canalizare ape uzate menajere si meteorice se proiecteaza si se
dimensioneaza in conformitate cu prevederile normativului I9.

(5) Este necesara coordonarea retelelor exterioare de canalizare cu celelalte retele de incinta conform SR
8591.

(6) Retelele exterioare de canalizare trebuie sa respecte prevederile normativelor 19 si NP 133 inclusiv pentru
statiile de pompare ape uzate, bazinele de retentie sau alte obiecte ale sistemelor de canalizare.

4.3.3. Evacuarea deseurilor

(1) Constructiile pentru parcari se realizeaza astfel incat sa permita colectarea selectiva a deseurilor.

(2) Deseurile se depoziteaza temporar in pubele pe categorii (fractii):

(a) plastic si metal;

(b) hartie si carton;

(c) sticla;

(d) deseuri compostabile (biodegradabile);

(e) deseuri nerecuperabile (nereciclabile).

(3) Pubelele sunt diferentiate pe categorii de deseuri si inscriptionate corespunzator. Se utilizeaza cel putin o
pubela pentru fiecare categorie de deseuri (fractie).

(4) Pubelele se amplaseaza pe platforme de depozitare dedicate, impermeabile si cu rezistenta mecanica
adecvata.

(5) Platformele se dimensioneaza in functie de numarul de pubele necesar, stabilit prin proiect in functie de
capacitatea parcarii si ritmul de evacuare asigurat de catre operatorul economic autorizat de salubritate.

(6) Platforma de depozitare a deseurilor se doteaza cu sistem de alimentare cu apa si sistem de colectare a
apelor uzate rezultate din spalare. Apele uzate se evacueaza in reteaua de canalizare existenta sau in fosa
septica, dupa caz.

(7) Apa pluviala colectata de pe platforma de depozitare a deseurilor se evacueaza in reteaua de canalizare
existenta sau in fosa septica, dupa caz.

(8) Pentru spalarea si dezinfectarea pubelelor se prevede in cadrul platformei de depozitare o suprafata de
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minim 2 m2, care nu este ocupata in mod curent cu pubele.

(9) Se recomanda protejarea platformelor de depozitare contra precipitatiilor atmosferice, a soarelui si vantului.
(10) Tn zonele de parcare se dispun recipiente de volum redus de colectare selectiva a deseurilor, colorate
astfel: albastru pentru deseuri de hartie si carton, galben pentru deseuri de metal si plastic, verde pentru sticla
si alb sau gri pentru alte categorii (fractii).

4.4. Siguranta si accesibilitate Tn exploatare

(1) La proiectarea parcajelor pentru cerinta fundamentala 1.1. "Siguranta si accesibilitate in exploatare" se
utilizeaza reglementarile tehnice specifice impreuna cu prevederile suplimentare date Tn acest capitol.

4.4.1. Circulatia pietonala

4.4.1.1. Circulatie pietonala interioara

(1) Prevederile din acest paragraf se refera la parcarile amenajate in cladiri.

(2) In zona intré&rilor sau iesirilor din parcare, in zona de accesare a nodurilor de circulatie verticalé pietonala si
in zonele de debarcare sau imbarcare a pietonilor se prevad zone de siguranta conform prevederilor din
Tabelul 4.3.

Tabelul 4.3 Zone de siguranta pietonala si zone de debarcare sau imbarcare

Zona de siguranta pietonala in Locuri parcare Lungime in lungul caii Latime Suprafata
proximitatea intrarilor / iegirilor deservite de circulatie rutiera
pietonale si a nodurilor de 1.12 30m 1,5m 6 mp
circulatie pietonala 13.24 3.0m 15m 6 mp
24..100 4,0m 1,5m 0,4 mp /loc
Zona de debarcare imbarcare Locuri debarcare Lungime in lungul caii Latime Suprafata
imbarcare simultana de circulatie rutiera
1.3 6,0 m/loc 20m 12 mp/loc
4.10 6,0 m/loc 2,5m 15 mp/loc

(3) Se amenajeaza o cale de circulatie pietonala separata fata de calea de circulatie auto atunci cand calea sau
nodul de circulatie la nivel al parcarii deserveste un numar de locuri de parcare mai mare sau egal cu valorile

prevazute in Tabelul 4.4.

Tabelul 4.4 Conditii pentru realizarea cailor de acces pietonale dedicate

Numarul minim de locuri de Autoturisme | Autocare Mini-bus Camioane | Motociclete Biciclete

parcare de la care se prevede marfa

circulatie pietonala dedicata 24 1 2 24 24 24

Pentru zone de parcare mixta:
24 vehicule, care nu includ autocare sau mini-bus-uri
1 mini-bus si 12 vehicule
2 mini-bus-uri si vehicule

1 autocar si vehicule

Distanta maxima de la locul de 16 m 1m 1m 16 m 6m 6m
parcare pana la calea de
circulatie pietonala sau zona

sigura pietonala
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Este admisa traversarea unei da nu nu da nu nu
cai de circulatie rutiera pentru a
ajunge la calea de circulatie
pietonala sau zona sigura

pietonala

(4) Stratul de uzura al pardoselilor este astfel realizat incat sa previna alunecarea (atat uscat cat si umed), iar
spatiile destinate circulatiei interioare trebuie sunt prevazute cu materiale antiderapante, asigurand un
coeficient de frecare egal cu minim 0,5.

(5) Denivelarea maxim admisa in dreptul usilor sau a deschiderilor din pereti este de 2,5 cm. Se recomanda sa
fie preluata prin pante.

(6) inaltimea libera de trecere in dreptul golurilor este de minim 2,00 m.

(7) Suprafata peretilor nu prezinta proeminente ascutite, muchii tdioase sau alte surse de ranire.

(8) Usile, ferestrele si perefii vitrati (fara parapet sau cu parapet sub inalfimea de siguranta) vor fi astfel
rezolvati si marcati, Tncat sa nu provoace accidente prin ranire, cadere etc., asigurandu-se balustrade de
protectie si marcaje de atentionare vizibile plasate la 0,70 - 1,50 m de la pardoseala (usile batante se vor
atentiona cu marcaje vizibile).

(9) Latimea libera a circulatiilor pietonale in interiorul parcajelor va fi de minim:

(@) 0,80 m in cazul cailor de circulatie pietonala protejate prin masuri constructive impotriva micsorarii
gabaritului prin parcarea autovehiculelor in proximitatea acestora;

(b) 1,0 m in celelalte cazuri.

(10) Latimea libera si configuratia circulatiilor pietonale pentru persoane cu handicap se stabileste conform
normativului NP 051 pentru trotuare si trasee pietonale.

(11) Latimea libera a usilor incaperilor va fi de min. 0,80 m pentru accesul in camerele de exploatare si de min.
0,90 m pentru accesul in caile de circulatie.

(12) Amplasarea si sensul de deschidere al usilor trebuie rezolvat astfel incat sa nu se loveasca intre ele sau
prin deschidere sa loveasca persoane ce isi desfasoara activitatea.

(13) Parcajele deschise perimetral vor avea parapeti de protectie de inaltime cel putin de 1 m. Indltimea poate fi
redusa la 0,80 m daca latimea elementului de proteciie (la partea de sus) este mai mare de 0,50 m.

(14) La denivelari mai mari de 0,30 m se monteaza balustrade (parapete) de protectie cu inaltimea de minim
0,80 m. - pentru denivelari pana la 4,00 m sau minim 0,90 m - pentru denivelari intre 4,00 m si 15,00 m.

(15) Parapetele ferestrelor, balcoanelor, logiilor, galeriilor deschise spre exterior au inaltimea de minim 0,80 m -
pentru denivelari pana la 4,00 m si min. 0,90 m - pentru denivelari intre 4,00 - 15,00 m si minim 3,00 m - pentru
denivelari intre 15,00 - 40,00 m, conform prevederilor.

4.4.1.2. Circulatia pietonala exterioara

(1) Se aplica reglementarile tehnice specifice constructiilor rutiere.

4.4.1.3. Imprejmuiri

(1) Tn cazul in care se prevad imprejmuiri (garduri), acestea se realizeaza fara elemente orizontale intre h =
0,30 m si 1,00 m. inaltimea gardului este de minim 1,50 m.

(2) In zonele pietonale se limiteaza accesul auto conform prevederilor din Tabelul 4.5.

Tabelul 4.5 Limitarea accesului auto prin elemente de separatie si siguranta

Pozitionare Solutii constructive permise pentru restrictionarea traficului auto
Stalpisori Borduri Borduri Parapete Elemente Stalpi
rezistenti la suprainaltate obisnuite |peste 60 cm| prefabricate retractabili
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impact

inspre zone de da, la pas de da nu da da da
siguranta in maxim 1,20 m
proximitatea intrarilor

/ iegirilor din parcari

inspre caile de da nu

circulatie pietonala

in zonele de nu nu nu

imbarcare debarcare

4.4.1.4. Accesul pietonal in cladiri

(1) Prevederile acestui paragraf se aplica in cazul parcarilor amenajate in cladiri care au functiunea principala
de parcare.

(2) Accesul pietonal in parcare trebuie retras fata de circulatia stradala si de accesul carosabil al parcajului,
asigurandu-se o platforma de acces pietonal avand suprafata libera de minim 1,50 m x 1,50 m.

(3) Accesul pe platforma se asigura prin intermediul unei rampe cu panta mai mica decat 8%, pentru denivelari
mai mari de 200 mm, sau 15%, pentru denivelari mai mici 20 cm.

(4) Lungimea rampei pana la zona de odihna va fi de maxim 10,00 m, pentru rampe cu panta de 5%, sau
maxim 6,00 m, pentru rampe cu panta intre 5% si 8%.

(5) Latimea rampei scarii de acces este de minim 1,20 m si panta rampei de scara este de maxim 30°.

(6) Rampele, scarile si platformele de acces cu inalfimea mai mare de 0,30 m au prevazute balustrade de
protectie cu inaltimea minima de 0,80 m.

(7) Rampele si platformele se prevad cu bordura cu inaltimea de 50 mm in cazul in care nu exista balustrada
de protectie.

(8) Stratul de uzura al treptelor, rampelor, platformelor de acces vor fi astfel realizate incat sa nu permita
alunecarea, inclusiv in conditii de umezeala.

(9) Deschiderea usilor se va face, de regula, in sensul evacuarii. Gratarul pentru curatat incalamintea va avea
ochiuri de maxim 1,5 cm.

(10) Deasupra platformei de acces carosabil sau pietonal in cladire, se recomanda prevederea unei copertine
de protectie.

4.4.1.5. lluminatul artificial

(1) Prevederile din acest paragraf se refera la parcarile amenajate in cladiri.

(2) Solutiile luminotehnice pentru zonele de parcare si cele care deservesc parcarea (cum sunt, de exemplu,
caile de circulatie pietonale, coridoare, scari, platforme stationare) se realizeaza astfel incat sa respecte
conditiile de calitate si sa fie adaptate zonei, sarcinii sau activitatii efectuate in conformitate cu SR EN 12464-1.
(3) Stabilirea tipurilor de iluminat de sigurantd necesare, in functie de destinatia incaperilor, se realizeaza in
conformitate cu prevederile normativului 17.

(4) lluminatul de siguranta se realizeaza in acord cu prevederile din SR EN 1838.

(5) Pentru iluminatul de siguranta se asigura continuitatea in functionare prin prevederea unei surse de rezerva,
conform prevederilor normativului 17.

4.4.2. Siguranta circulatiei autoturismelor

(1) Prevederile din acest paragraf se refera la parcarile amenajate in cladiri.

4.4.2.1. Circulatia autoturismelor

(1) Rampele si caile de circulatie pentru autoturisme sunt libere de orice obstacol pe toata Iatimea lor si pe
indl{imea minima de 2,13 m.

(2) Numarul de accese in parcaj pentru autoturisme este stabilit n functie de tipul, categoria si marimea
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parcajului, avand in vedere si frecventa de rulaj pe locul de parcare in orele de varf, sistemul de plata a
stationarii adoptat, cerinta investitorului etc. neadmitandu-se mai putin de:

(a) un acces cu un fir de circulatie pe sens sau doua platforme-elevatoare pentru parcajele de tip P1 - pentru
accesele la parcaje cu maxim 20 autoturisme, se poate prevede o platforma elevatoare;

(b) doua accese cu un fir de circulatie pe sens sau un acces cu doua fire de circulatie la parcaje de tip P2,
precum si indiferent de tip la parcajele accesibile numai personalului special angajat pentru efectuarea parcarii
(in care publicul nu are acces);

(c) doua accese din care cel putin un fir de circulatie pe sensul de intrare si doua fire-de circulatie pe sensul de
iesire (in cazul platii la iesire) sau doua fire de circulatie in sensul de intrare si un fir de circulatie pe sensul de
iesire (in cazul platji la intrare) la parcajele publice de tip P3 si P4.

(3) Parcajele publice cu mai mult de 8 niveluri, se recomanda sa fie echipate si cu ascensoare (platforme)
pentru autovehicule pe langa sistemul de rampe de acces.

(4) Pe distanta de cel putin 6 m de la marginea cailor de circulatie exterioare carosabile, panta rampelor de
acces si circulatie, nu este mai mare de 5%.

(5) Indicatoarele de semnalizare si marcare a traseului si modului de deplasare al autoturismelor in parcaj, sunt
conformate potrivit prevederilor legislatiei rutiere in vigoare.

(6) Razele de giratie si declivitatile in profil longitudinal a caii de circulatie sunt conformate astfel incat sa
permita o circulatie usoara pentru toate autoturismelor admise in parcaj.

(7) Declivitatea in profil longitudinal a caii de circulatie aflata la exterior este de maxim 18%. La conformarea
acesteia se {ine cont si de conditiile climatice locale.

(8) Tn cazul cailor de circulatie expuse Inz&pezirii sau scurgerilor de apa, cu declivitate in profil longitudinal mai
mare de 8%, se realizeaza un strat de uzura a caii de rulare cu rugozitate mare si se iau masuri de protectie
pentru evitarea acumularii zapezii sau producerii poleiului.

(9) La parcajele publice amplasate suprateran, cu fatade deschise in vederea ventilarii naturale, precum si la
parcajele subterane ale caror rampe de acces sunt descoperite si supuse umezirii, se recomanda adoptarea
unei solutii de Tncalzire automata a acestora, cu functionare exclusiva in perioadele in care poate apare riscul
de polei.

(10) Circulatia in parcaje se organizeaza, dupa caz, pe circuite de intrare si de iesire, cu numar minim de
puncte de conflict intre acestea. Caracteristicile principale ale rampelor si cailor de acces in parcaje sunt date
in capitolul 5.

(11) Caile de acces si locurile de parcare respecta dimensiunile minime prevazute in capitolul 5.

4.4.2.2. lluminatul artificial

(1) Solutiile luminotehnice pentru zonele de parcare si cele care deservesc parcarea (cum sunt, de exemplu,
caile de circulatie pietonale, coridoare, scari, platforme stationare) se realizeaza astfel incat sa respecte
conditiile de calitate si sa fie adaptate zonei, sarcinii sau activitatii efectuate in conformitate cu SR EN 12464-1.
(2) Stabilirea tipurilor de iluminat de siguranta necesare, in functie de destinatia incaperilor se realizeaza in
conformitate cu prevederile normativului 17.

(3) lluminatul de siguranta se realizeaza in acord cu prevederile din SR EN 1838.

(4) Se va asigura trecerea graduala de la lumina naturala la iluminatul din parcaj.

4.4.2.3. Deplasarea autoturismelor cu ascensorul (platforma)

(1) Platformele pentru autoturisme cu sau fara cabina, vor avea dimensiunea de min. 5,00 x 2,50 m, parapet de
protectie sau balustrada h = 0,90 m, Iatime libera gol uga - min. 2,10 m.

(2) Diferenta de nivel admisibila intre pardoseala cabinei (platformei) si palier va fi de max. 2,5 cm.

(3) Energia cinetica a usii este de maxim 10 J.

4.4.3. Alimentarea cu energie electrica
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(1) Constructiile pentru parcaje se alimenteaza cu energie electrica conform reglementarilor tehnice specifice.
(2) Tensiunea nominala de joasa tensiune asigurata de reteaua de distribuiie publica este monofazata (230 V)
si trifazata (400/230V) in sistem TN-C.

(3) Limitele de variatie admise tensiunii de alimentare sunt conform normativului I7.

(4) Frecventa nominala in reteaua de distributie publica din Romania este de 50 Hz.

(5) Limitele admise de variatie ale frecventei sunt conform normativului 17.

4.4.4. Instalatii de securitate

(1) Prevederea alimentarii de securitate cu energie electrica pe langa alimentarea normala cu energie electrica
se realizeaza conform normativului 17.

(2) Pentru parcajele tip P3, se prevede obligatoriu grup electrogen pentru alimentare electrica de rezerva cu
intrare in functiune automata, respectand indicatiile din normativul 17.

(3) Alimentarea receptoarelor cu rol de securitate la incendiu (iluminat de siguranta/ securitate, pompe electrice
de incendiu, ascensoare pentru pompieri, sisteme de evacuare (lifturi), sisteme de evacuare a fumului si
gazelor fierbinti, sisteme de alarma, cum ar fi alarme in caz de incendiu, de fum, CO, pentru efractie etc.) se va
realiza conform precizarilor din normativul 17.

(4) Alimentarea electrica de rezerva se asigura si la parcajele tip P1 si P2, in functie de considerentele specifice
de ordin geometric, numar de niveluri ori existenta unei instalatii de ascensor (platforme) pentru autovehicule
sau la cerinta investitorului. Platformele pentru autovehicule vor avea obligatoriu si un sistem mecanic (manual)
de manevrare.

(5) Circuitele prevazute pentru serviciile de securitate trebuie sa respecte prevederile normativului I7.

4.5. Siguranta la intruziuni si efractie

(1) Parcarile se doteaza cu mijloace de protectie in conformitate cu prevederile Legii nr. 333/2003 privind paza
obiectivelor, bunurilor, valorilor si protectia persoanelor republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, si
respectand normele metodologice de aplicare mentionate in H.G. nr. 301/2012, cu modificarile si completarile
ulterioare.

4.6. Protectia impotriva zgomotului

(1) Cerinta privind protectia impotriva zgomotului presupune conformarea elementelor delimitatoare ale
spatiilor, astfel Tncat zgomotul perceput de catre ocupanti sau vecinataii sa se pastreze la un nivel
corespunzator condiiilor in care sanatatea acestora sa nu fie periclitata, asigurandu-se totodata un confort
minim acceptabil.

(2) Protectia impotriva zgomotului aerian a spatiilor si vecinatatilor se realizeaza prin:

(a) alegerea de echipamentele si instalatiile cu nivel redus de zgomot, iar daca aceasta nu va fi suficient se iau
masuri de izolare generala sau locala impotriva zgomotelor aeriene (sau impact), prin folosirea separatorilor,
ecranelor, rezonatori, finisaje absorbante sau carcasari de utilaje;

(b) se recomanda prevederea de zone verzi alcatuite din arbori pe mai multe randuri, cu coroane intrepatrunse
intre parcaje si fronturile de cladiri delimitatoare;

(c) in interiorul parcajului nu se folosesc aparate de avertizare acustica (sirene, claxoane, megafoane etc.) care
pot deranja vecinatatile, cu exceptia folosirii acestor mijloace in cazuri determinate de prevenirea sau
semnalarea unui accident sau incident grav;

(d) parcajele destinate traficului greu (camioane, tractoare) si mijloacelor de transport in comun se
caracterizeaza prin niveluri de zgomot mai mari sau egale cu 90 dB(A), corespunzatoare perioadelor de timp in
care se desfasoara activitate de varf. Se interzice realizarea unor asemenea parcaje, in varianta deschisa sau
partial acoperita in zonele rezidentiale;

(e) in cazul executarii acestui tip de parcaje in varianta inchise (garaje, depouri), se recomanda ca accesul in

interiorul parcajului sa fie amplasat pe o latura a constructiei situate in vecinatatea unei zone in care nu sunt
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amplasate cladiri de locuit.

(3) Asigurarea ambiantei acustice in incaperilor de exploatare si in centralele tehnice (puncte termice, statii
hidrofor) precum si in spatiile destinate parcarii se va face in conformitate cu prevederile normativelor 15, 113 si
C 125.

(4) Pentru mentinerea nivelului de zgomot admis in interiorul Tncaperilor, elementele delimitatoare trebuie astfel
alcatuite incat sa se asigure un indice de izolare corespunzator, conform normativului C 125.

4.7. Economie de energie si izolare termica;

(1) Prevederile din acest paragraf se refera la parcarile amenajate in cladiri.

(2) La proiectarea, executia si exploatarea constructiilor pentru indeplinirea cerinei fundamentale economie de
energie si izolare termica se aplica prevederile metodologiei de calcul Mc 001.

(3) in toate tipurile de parcaje precizate in acest normativ se vor prevedea puncte de reincarcare pentru
vehicule electrice, conform precizarilor si respectand conditile de amplasare din Legea nr. 372/2005 privind
performanta energetica a cladirilor, republicata, si a normativului NP 127.

5. Parcari in cladiri - geometria parcarii

(1) La proiectarea parcarilor, dimensiunile de proiectare ale unui autoturism se considera conform Tabelul 5.1 si
Figura 5.1.

Nota:

Dimensiunile minime ale locurilor de parcare prevazute in acest paragraf pot fi utilizate si in cazul locurilor de

parcare dotate cu statii de incarcare pentru autoturisme electrice.

Figura 5.1 Valori de proiectare ale dimensiunilor autoturismului

Tabelul 5.1 Valori de proiectare ale dimensiunilor autoturismului

Dimensiuni si performante (m) Notatie
Lungime 4,75 A
Latime 1,80 B
naltime 1,70 C
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Deschiderea usii 0,50 D
Ampatament 2,90 E
Consola fata 0,90 F
Consola spate 1,10 G
Raza bracaj la roata exterioara 6,50 H
Raza bracaj la roata interioara 5,60 |
Raza bracaj intre pereti 7,00 J
Garda la sol 0,10 K

5.2. Dimensiuni minime ale locurilor de parcare

(1) Acest capitol contine prevederi privind geometria parcarilor amenajate in cladiri.

(2) Dimensiunile minime ale cailor de circulatie de acces si ale locurilor de parcare se stabilesc in acord cu
prevederile din Tabelul 5.2. in cazul in care unghiurile de parcare sunt diferite pe cele doua laturi ale unei cai de

circulatie, se foloseste latimea de circulatie corespunzatoare celui mai mare unghi de parcare.

Tabelul 5.2 Dimensiuni minime ale locului de parcare

Unghiul de parcare in Latimea caii de circulatie W (m) Lungimea locului de Latimea locului de
raport cu calea de parcare parcarea

circulatie - U (grade) sens unic dublu sens L (m) I (m)
90 5,00 6,00 5,00 2,30
75 4,50 6,00 5,15 2,30
60 4,00 6,00 4,95 2,30
45 3,50 6,00 4,35 2,30
0 (paralel) 3,50 6,00 5,75 2,30

In cazul locurilor de parcare la care unghiul de parcare in raport cu calea de circulatie este de 45°, 60°, 75° sau
90°, lungimea locului de parcare este masurata perpendicular pe calea de circulatie, din axul locului de parcare.
Pentru locuri de parcare asezate paralel cu calea de circulatie, lungimea locului de parcare reprezinta
dimensiunea paralela cu calea de circulatie.

(3) Dimensiunile minime ale locurilor de parcare pentru autoturisme destinate persoanelor cu handicap sau
familiilor cu copii mici se stabilesc Tn acord cu prevederile lege normativului NP 051.

(4) In cazul in care circulatia pe calea de acces la locurile de parcare se face in dublu sens, iar numérul de
locuri de parcare pe care le alimenteaza este mai mare de 20, latimea caii de circulatie corespunzatoare
unghiului de parcare cel mai mare se va majora cu 20%, dar nu va fi mai mica de 5,00 m.

(5) Dimensiunile locurilor de parcare reprezinta, dupa caz, distantele minime dintre:

(a) axul benzilor pentru delimitare vopsite pe stratul de uzura;

(b) fetele laterale ale elementelor de constructie verticale sau ale altor obstacole permanente care marginesc
locul de parcare;

(c) linia separatoare dintre culorile vopsitoriei stratului de uzura care delimiteaza locurile de parcare intre ele
sau de calea de circulatie, linia separatoare dintre culorile vopsitoriei stratului de uzura folosite pentru marcarea
sau orice element de constructie care materializeaza aceleasi limite.

(6) Pentru locurile de parcare pozitionate langa elemente de construciie verticale sau alte obstacole
permanente se mareste latimea minima a locului de parcare, in functie de distanta minima dintre obstacol si

calea de circulatie, conform prevederilor din Tabelul 5.3. Tn cazul in care un loc de parcare se afla situat intre
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doua obstacole, latimea minima locului de parcare se mareste o singura data cu valoarea corespunzatoare

stalpului cel mai apropiat de marginea caii de circulatie.

Tabelul 5.3 Cresterea latimii locului de parcare pozifionat langa elemente de constructie verticale

Distanta minima dintre obstacol si marginea

caii de circulatie - Dy (m)*

Valoarea cu care se mareste latimea locului de

parcare |, (m)**

0,65 <D, < 1,10 0,00
0,40 <D, < 0,65 0,10
0,25 < D, < 0,40 0,15

D, <0,25 0,20

(7) Latimea locurilor de parcare pozitionate langa elemente de constructie verticale sau alte obstacole

permanente respecta si dimensiunile minime prevazute in Figura 5.2 si Figura 5.3.

Figura 5.2 Parcarea la 90° alaturata unor elemente de constructie pozitionate la o distanta cuprinsa intre 0 si

1.10 m fata de marginea caii de circulatie

Pl

1.10
e
in
L=
I
B
th
b
=
P

0.40

5.00

(8) Tn cazul locurilor de parcare marginite in lungul laturii lungi, partial sau total, de elemente de constructie

verticale sau alte obstacole permanente cu inal{imea mai mare 15 cm, pe lungimea cuprinsa intre 1,10 m si

2,80 m masurata fata de marginea caii de circulatie, latimea minima se majoreaza fata de valoarea prevazuta

in Tabelul 5.2 cu:

(a) 0,20 m, daca obstacolele marginesc locul de parcare pe o singura latura;

(b) 0,30 m, daca obstacolele marginesc locul de parcare pe ambele laturi.

Figura 5.3 Parcarea la 90° alaturata elementelor de constructie pozitionate la o distanta cuprinsa intre 1.10 m si

2.80 m fata de marginea caii de circulatie
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2.20

5.00

.

(9) Se admit reduceri ale dimensiunilor minime ale locurilor de parcare daca sunt respectate simultan conditiile

prevazute in Tabelul 5.4.

Tabelul 5.4 Conditii pentru reducerea dimensiunii minime a locurilor de parcare

Categoria locului de

Nr. de locuri pentru

Dimensiuni

Reduceri

parcare care se aplica admisibile (m)
reducerea (%)
1 80% Oricare dimensiune 0
2 20% Latime (1) 0,10
Lungime (L) 0,50
Retrageri privind obstacolele (Do) 0,10

(10) Tn cazul parcajele aferente unor dotari urbane specifice, cum ar fi centre comerciale, géri si aeroporturi,

centre sportive si de recreere etc., in care sunt posibil de manevrat bagaje (cu sau fara ajutorul carucioarelor de

transport) sau echipament de orice natura, dimensiunile locurilor de parcare se stabilesc pentru a permite

desfasurarea in conditii optime a funciiunii.

(11) Scheme functionale de principiu pentru parcare sunt date in Figura 5.4, Figura 5.5 , Figura 5.6 si Figura 5.7

Figura 5.4 Parcarea la 90° cu cale de acces cu sens dublu de circulatie
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Figura 5.5 Parcarea la 45°, 60° sau 75° cu cale de acces cu sens unic de circulatie

Figura 5.6 Parcarea la 45°, 60° sau 75° cu cale de acces cu sens dublu de circulatie
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Figura 5.7 Parcarea longitudinala cu cale de circulatie cu sens unic sau dublu
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5.3. In&ltimi libere

(1) Tnaltimea liberd a parcajului, masurata intre fata superioara a pardoselii si cota inferioara a planselui sau
tavanului suspendat, dupa caz, trebuie sa fie mai mare sau egala cu 2,20 m.

(2) Tn dreptul obstacolelor locale pozitionate la nivelul tavanului (cum sunt, de exemplu, grinzi, conducte de
canalizare, echipamente de orice natura si elemente de semnalizare, coboréari locale ale planseului) inaltimea
libera, masurata intre cota superioara a pardoselii si cota inferioara a obstacolului, trebuie sa fie mai mare de
2,05 m.

(3) Rampele si caile de circulatie sunt libere de orice obstacol pe toata latimea lor si pe o Tnaltime de minimum
2,05 m, masurata perpendicular pe rampa.

(4) La racordarile rampelor cu caile orizontale de circulatie inaliimea se majoreaza cu sageata corespunzatoare
ampatamentului vehiculelor. Pentru calculul sagetiji se ia in considerare un ampatament de 3,00 m.

(5) La verificarea inaltimii libere a parcajului se iau in calcul si eventualele deformatii ale elementelor structurale
ale planseului sub incarcarile din gruparea cvasi- permanenta.

(6) Pentru maxim 40% din locurile de parcare, partea de sus a unui loc de parcare, in partea opusa accesului
auto, poate fi ocupata cu elemente de constructii sau instalatii daca pastreaza liber gabaritul reprezentat

schematic in Figura 5.8 .
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Figura 5.8 Reducerea de gabarit a unui loc de parcare in elevatie, in partea opusa accesului auto
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5.4. Rampe de acces
(1) Caile de circulatie si rampele de acces intre niveluri, cu exceptia zonelor de stationare si a zonelor de plata
pentru stationare, au latimile precizate in Tabelul 5.5

Tabelul 5.5
Latimea cailor de circulatie in rampa (m)
Rampe drepte - sens unic 3,00
Rampe drepte - dublu sens 5,50
Rampe curbe - sens unic 4,00
Rampe curbe - dublu sens 3,50 - firul interior + 3,00 - firul exterior

(2) Circulatiile in curba, amplasate pe un plan orizontal sau inclinat, vor avea raza de curbura exterioara pentru
sens unic de minimum 8,50 m.

(3) Circulatile Tn curba, amplasate pe un plan orizontal sau inclinat, vor avea raza exterioara a firului de
circulatie interior curbei de minimum 8,50 m.

(4) In cazul rampelor elicoidale razele se masoara in proiectie orizontala.

(5) Daca rampele de circulatie Tn dublu sens sunt prevazute cu insula de separare intre sensuri, latimea totala a
rampei se mareste cu latimea insulei de separare intre sensuri.

5.5. Panta locurilor de parcare

(1) Inclinarea axului longitudinal pe locul de parcare va fi de maximum 5%.

(2) Panta locului de stationare pe celelalte directii va fi de maximum 7,5%.

(3) Panta planseului pe locurile de stationare rezervate persoanelor cu handicap va fi de maximum 1,5%.

(4) Panta caii de circulatie in dreptul zonelor de plata pentru stationare va fi de maximum 3%.

5.6. Declivitatea cailor de circulatie (rampe)

(1) Declivitatea in profil longitudinal al cailor de circulatie este de maximum 18% pentru:

- cai de circulatie drepte;

- cai de circulatie curbe cu circulatie in sens unic,

Pentru cai de circulatie in sens unic, declivitatea se masoara in axa caii de circulatie.

Pentru cai de circulatie in dublu sens declivitatea se masoara in axa firului de circulatie de la interior curbei.

(2) Pentru rampele de circulatie curbe ale parcajelor de folosinta privata, se poate folosi pentru calculul 1a{imii
rampei abacul din Figura 5.9

Nota:
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Latimea minima se stabileste in functie de raza exterioara a caii si de panta rampei avuta in vedere.

Figura 5.9 Abac pentru determinarea latimii minime a rampei
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(3) Pe ultimii 4,00 m ai rampei de iesire din parcaj, declivitatea in profil longitudinal a caii de circulatie
carosabila este de maximum 5%.
5.7. Racordarea rampelor
(1) Rampele de circulatie carosabila se racordeaza la platformele de stationare sau la portiunile de circulatie cu
altd panta cu razele de curba, diferite pentru amonte si aval, conform schitei din Figura 5.10 . Razele de

racordare se masoara in axul rampei sau in axul firului de circulatie cel mai defavorizat, dupa caz.

Figura 5.10 Racordarea pantelor

6. Parcari la sol - geometria parcarii

(1) Acest capitol contine prevederi privind geometria parcarilor la sol.

(2) Suprastructura parcajelor la sol se amenajaza cu sisteme rutiere permanente iar ansamblul lucrarilor se
sistematizeaza si pe verticala.

(3) Dimensionarea sistemelor rutiere se face in functie de conditiile locale, capacitatea portanta a terenului
natural si categoriilor de vehicule care au acces in parca;.

(4) Suprafetele de parcare la sol vor fi marginite cu borduri pentru asigurarea opririi rotii la limita dorita, pentru
formarea rigolei pentru scurgerea apelor meteorice sau pentru demarcatii de pavaje, cum sunt: borduri
ingropate de ghidaj optic si de separare ale imbracamintilor rutiere, borduri denivelate cu inaltime redusa 4 - 8
cm (circulabile), borduri de trotuare (20 cm x 25 cm, inal{imea libera de 14 cm - 16 cm) sau borduri tesite.

(5) Caile de acces si locurile de parcare sau stationare se delimiteaza prin marcaje. Pe caile de circulatie pentru
acces se realizeaza lucrarile de semnalizare si marcaj conform standardelor in vigoare.

(6) Pe ultimii 6,00 m ai rampei de iesire din parcaj, masurati de la aliniamentul fatadei parcajului, panta caii de
circulatie carosabila va fi de maximum 5%.

(7) Dimensionarea si organizarea parcajelor, se face pentru viteza de 5 km/h avandu-se in vedere
caracteristicile geometrice ale infrastructurii rutiere.

(8) Dimensiunile minime ale locurilor de parcare prevazute in acest capitol pot fi utilizate si in cazul locurilor de
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parcare dotate cu statji de incarcare pentru autovehicule electrice.

6.1. Elemente geometrice pentru autoturisme

(1) Parcajele pentru autoturisme se realizeaza in urmatoarele variante de asezare a vehiculelor:

(a) longitudinal la bordura;

(b) normal, perpendicular pe calea de circulatie;

(c) oblic, cu inclinari de 45°, 60° sau 75° fata de calea de circulatie.

(2) Dimensiunile minime ale locurilor de parcare pentru autoturisme se stabilesc conform prevederilor din
Tabelul 6.1.

Tabelul 6.1 Dimensiuni minime ale locurilor de parcare pentru autoturisme si cailor de acces

Unghiul de parcare in raport cu Latimea caii de circulatie Lungimea locului Latimea locului de
calea de circulatie - U (grade) interioare - Wi (m) de parcare - L (m) parcarea - | (m)
sens unic dublu sens
90 5,00 6,00 5,00 2,50
75 4,50 6,00 5,15 2,50
60 4,00 6,00 5,00 2,50
45 3,50 6,00 4,45 2,50
0 (paralel) 3,50 6,00 5,75 2,50

In cazul locurilor de parcare la care unghiul de parcare in raport cu calea de circulatie este de 45°, 60°, 75° sau
90°, lungimea locului de parcare este masurata perpendicular pe calea de circulatie, din axul locului de parcare.
Pentru locuri de parcare asezate paralel cu calea de circulatie, lungimea locului de parcare reprezinta
dimensiunea paralela cu calea de circulatie.

(3) Schite exemplificative privind amenajarea locurilor de parcare la sol pentru autoturisme si dimensiunile

minime ale cailor de acces si locurilor de parcare sunt date in Figura 6.1, Figura 6.2 si Figura 6.3.

Figura 6.1 Parcarea pentru autoturisme normala, la 90°, cu cale de acces cu dublu sens
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Figura 6.2 Parcarea la 45°, 60° sau 75° cu cale de acces cu sens unic de circulatie

Figura 6.3 Parcarea pentru autoturisme longitudinala, la bordura, cu cale de acces cu sens unic
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(4) Prin exceptie de la (1), se pot reduce dimensiunile minime ale locurilor de parcare pentru autoturisme pentru

maxim 10% din numarul total de locuri de parcare, astfel:

- se reduce cu 0,20 m latimea;

- se reduce cu 0,50 m lungimea.

(5) Locurile cu dimensiuni reduse trebuie sa fie semnalizate si marcate corespunzator.

(6) Dimensiunile minime ale locurilor de parcare pentru autoturisme destinate persoanelor cu handicap sau

familiilor cu copii mici se stabilesc in acord cu prevederile normativului NP 051.

(7) Latimea caii de circulatie si razele curbelor pentru autoturisme se stabilesc in acord cu prevederile din

Tabelul 6.2.

Tabelul 6.2

Latimea minima a caii de

Raza minima a curbelor pe caile de

Raza minima a curbelor pentru

circulatie de acces W (m) acces - R manevre - R
sens unic dublu sens (m) (m)
3,50 6,00 6,00 5,00

(8) Declivitatea maxima a rampelor de acces pentru autoturisme este mai mica decéat 10%.

(9) Distanta minima de vizibilitate pentru autoturisme necesara este 7,0 m.

6.2. Elemente geometrice pentru vehicule cu doua rofi

(1) Parcajele pentru motociclete se realizeaza in urmatoarele variante de asezare a vehiculelor:

(a) longitudinal la bordura;

(b) normal, perpendicular pe calea de circulatie;

(c) oblic, cu inclinari de 45 fata de calea de circulatie.

(2) Dimensiunile minime ale locurilor de parcare pentru motociclete se stabilesc conform prevederilor din

Tabelul 6.3.

Tabelul 6.3

Unghiul de parcare in raport cu calea de

circulatie - U (grade)

Lungimea locului de parcare - L (m)

Latimea locului de parcare - | (m)

90 2,60* 1,00
45 2,20* 1,00
0 (paralel) 2,60 1,00

In cazul locurilor de parcare la care unghiul de parcare in raport cu calea de circulatie este de 45° sau 90°,

lungimea locului de parcare este masurata perpendicular pe calea de circulatie, din axul locului de parcare.
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Pentru locuri de parcare asezate paralel cu calea de circulatie, lungimea locului de parcare reprezinta
dimensiunea paralela cu calea de circulatie.

(3) Schite exempilificative privind amenajarea locurilor de parcare la sol pentru motociclete si dimensiunile
minime ale cailor de acces si locurilor de parcare sunt date in Figura 6.4 si Figura 6.5.

Figura 6.4 Parcarea motocicletelor la 90° si longitudinal
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Figura 6.5 Parcarea motocicletelor la 45°
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(4) Dimensiunile minime ale locurilor de parcare pentru biciclete se stabilesc conform prevederilor din Tabelul

6.4.

Tabelul 6.4 Dimensiuni minime ale locurilor de parcare pentru biciclete

Modul de asezare

Lungimea locului de parcare - L (m)

Latimea locului de parcarea - |

(m)

pe un rand

1.90

0.60

pe doua randuri 450

2.20

0.60

6.3. Elemente geometrice pentru vehicule grele

(1) Parcajele pentru vehicule grele se realizeaza in urmatoarele variante de asezare a vehiculelor:

(a) longitudinal la bordurg;

(b) normal, perpendicular pe calea de circulatie;
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(c) oblic, cu inclinare de 45°fata de calea de circulatie.

(2) Dimensiunile minime ale locurilor de parcare pentru vehicule grele se stabilesc conform prevederilor din

Tabelul 6.5

Tabelul 6.5 Dimensiuni minime ale locurilor de parcare pentru vehicule grele

Tip autovehicul |Unghiul de parcare in raport| Latimea caii de circulatie Lungimea [Latimea locului de
cu calea de circulatie - U interioare - locului de parcarea - | (m)
(grade) Wi (m) parcare - L
sens unic (m)
Autocamioane 90° 13,50 9,90 4,00
45° 5,50 10,00 4,00
0° (paralel) 5,00 12,50 3,00
Autobuze 90° 15,00 12,00 4,00
45° 6,00 11,30 4,00
0° (paralel) 5,00 15,00 3,00
Articulate 90° 13,50 24,00 4,00
45° 7,50 16,50 4,00
0° (paralel) 5,00 27,00 3,50

Semnificatia L se stabileste conform schitelor din Figura 6.6, Figura 6.7 si Figura 6.8 .

(3) Daca se opteaza pentru alt unghi al locului de parcare (30°, 60°) se va asigura lungimea locului stabilita

pentru parcarea la 90°.

(4) Schite exemplificative privind amenajarea locurilor de parcare la sol pentru vechicule grele si dimensiunile

minime ale cailor de acces si locurilor de parcare sunt date in Figura 6.6, Figura 6.7 si Figura 6.8.

Figura 6.6 Parcarea la 90°
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Figura 6.7 Parcarea la 45°
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Figura 6.8 Parcarea autovehiculelor articulate la 45°
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(5) Se recomanda amenajarea cailor de circulatie interioara cu sens unic, pentru a nu ocupa spatiu excesiv.

(6) Tn cazul amenajarii cailor de circulatie interioard cu dublu sens se adopta valori duble ale I&timii Wi in raport
cu cele prevazute in Tabelul 6.5.

(7) Razele curbelor de pe caile de acces si manevra, R, sunt superioare valorilor minime de:

(a) m, pentru autocamioane;

(b) 12,0 m, pentru autobuze;

(c) 20,0 m, pentru autovehicule articulate.

(8) Distanta minima de vizibilitate este 20 m.
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