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PREAMBUL NATIONAL

Prezentul standard reprezintd partea a 2-a din seria de 7 pari ale SR 13353 “Tranaport public urban de
cithtori. Calea de rutare a tramvaislor”, necesere pentru protectarea cii de nilare a tramvatsior.

Colelaite 6 parti ale SR 13353 sunt:

Partea 1: Clasificare gl condiiii tehnice generale

Partea 3: Prescriptii generale de proiectare privind infrastructira
Partea 4: Prescriptii generale de proiectare privind suprastructura
Partea 5: Prescriplii privind gabaritele

Partea 6: Prescrip{ii privind aparatele de cale

Partea 7: Reguli gl metode de verificare a calititii
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1 GENERALITATI

1.1 Obiact gl domenlu de aplicare

Prezentul standard stabileste presciiptiiie pentry efementele geometrice ale caii de rulare a tramvaielor
{traseul hniitor de tramvai in plan, profitul in lung st profilurile transvessale), necesare ia proiectarea liniilor
de tramvai cu ecatament normat de 1435 mm gl ecartament ingust de 1000mm.

1.2  Elementele geometrice se stabllesc pentru:

- {inii curerte;
- finii in depauri sau platforme de parcare.

1.3 Referinte
STAS 3197/1-41, Lucréri de cale ferata. Prisma ciii
STAS 101441190, Strazi. Profiluri transversale. Prescriplii de proiectare
STAS 10849 - 85, Lucrhri de cai ferate. Infrastiuctura gl suprastructura ciii. Terminologie
SR 13326 : 1995, Transport public urban de calitori. Vocabular
SR 13353-1: 1995,  Transport public urban de calatori. Calea de rulare a tramvaielor. Clasificare gl
’ oondltu tehnice generale.
1.4 Terminologie
Termenii folositi sunt conform STAS 3197/1, STAS 10849 sl SR 13326 cu urmatoarele completari:
- alemant de profil: Segment al profilului in lung, cu declivitate constants,
- Insuficienta de supraindifare: Diferenia dintre suprainifiarea teoretica gl suprainaitarea efectiva

care se realizeazd pe teren.

2 PRESCRIPTII PRIVIND ELEMENTELE GEOMETRICE ALE CAll DE RULARE A
TRAMVAIELOR N LINIE CURENTA

2.1 Traseulin plan
211 Traseul in plan este format din aliniamente 31 curbe.
2.1.2 Dupa forma n plan, curbele pot fi:

- simple;

-~ compuge, formate din doua sau mai multe curbe de acelasi sens sau de sens contrar.

Curbele (Simple sau compuse) se prevad cu racordari (curbe progresive) 'pn'n clotoide. Lungimea curbei
progresive se determind funciie de valoarea suprainaliarii efective (h,,), astfel incat sa respecte simultan
urmatoarele trei conditii:

8. rampa suprainaltarii sa nu depageasca 1 : 400;

b. viteza de ridicare a r1oiii pe rampa suprainZifarni s& nu depaseasch valvarea de 1/10 km/h, in
conditii normale gl valoarea de 1/8 km/h, in conditii dificile de traseu;

e variatia insuficientei de suprainaitare (l) pe zona curbel progresive s& nu depageasca Ilmlta de

75 mmis n conditii normale gl de 80 mm/s in conditii dificile de teren.
Tn cazul cAii de rulare inglobate in carosahil, aceste conditii se coreleaza cu conditiile locale.
21.3 Raza minimé a curbelor circulare trebuie sa fie de 20 m, atat n linie curenta, cat sl in depouri.

214 Viteza de circulatie (V) printr-o curba cu suprainallarea efectivl se stabileste astfel incat sa nu fie
depéasith insuficienta de suprainaltare (I =90 mm) din relatia:
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L1 gv*
I, {1
R
in care
KR raza curbet, in metr,
I insuficients de suprainaliare, in milimetn;
h,  supraindlfarea efectiva, in milimetii,

v vitera de circulatie, in kilometri pe ora.

21.5 Intre doud cuibe succesive de sens contrar in linie curentd se introduce un aliniament intermediar
de 10 m.

246 In cazul chii de rulare realizatd cu gine de tramvai cu fatimea canalului mai michk sau egald cu
42 mm, in curbe nu se prevede supralargire.

In celeialte cazuri (chile de rulare cu sine de tramvai cu timea canatului mai mare de 42 mm sau cu gine
de cole ferath), in cuibe sa rp:\llreaza supratargirea cfii, astfet incat sa se respecte simultan urmatoarels
tiel condilii (avand in vedere {ulerantele admise la calea de nilare sl tolerantele admise 1a osiile montate):
a 54 se asigure inscrierea optiméa a boghiului curent;

b. 571 se asigure - pentru vehiculul cu smpatementul cef mai mare admis a circula pe linia respectiva -
o tezerva (un joo) de 2 mm fatd de situatia de inscriere intepenitd a vehiculului respectiv;

G rezemarca bandajului pe gind sh fie corespunzatoare, In asa fel incét punctul de rezemare a
bapdajuiui pe suprafata de rulare a sinei sa fie;

- in atara zonei de racordare cu raza de 10 mm apartindnd sinei;
- in afara porjiunii de bandaj unde inclinarea este de 1/10.

21.7  Distanta dintre doud cai de rulare paralele in aliniament, masurata intre cele doua axe ale cailor,
trebuie 54 fie de minimum 3 m.

218 Distanta dinfre cele doud cdi de rulare paralele situate in curbe, masurata intre cele doud axe ale
cailor se mareste in tunctie <o raza curbelor si de tipul vagoanelor utilizate, conform datelor furnizate de

nstructorul vagoanelor. La acesiea se adaugh diametrul stalpilor destinati retelei de contact, dar nu mai
putm de 0.5 m. Intre suprafetele maturate de vagoane in interiorul curbei se va realiza o distanta minimé de
0.5m.

219 Calea de rulgre a tramvaielor se construieste cu ecartameniul nommal de 1435 mm. Abaterea
0
maxima admisa este da -2 mm.

2.2 Proiid Tn lung

221  Profilul in lung al céaii de rulare a tramvaielor reprezinta o sectiune prin axa caii, desfasurat in plan
vedtical, cuprinzéind toate elementele principale ale caii. Profilut in fung al ciii de rulare a tramvaielor se
compune din elemente de profil cu declivitate zero (palier) §1 din elemente cu alte declivitéti, racordate intre
elein plan verticai cu arce de cerc, numite curbe de racordare a declivitatilor,

2.2.2 Lungimea unui element de profil trebuie sa fie ce! pulin egald cu suma tangentslor celor doué curbe
de racordare st mai mare de 30 m.

2.23 Schimbirite de dedlivitate se realizeaza in aliniamente. Nu se admite raeordarea declivitatilor in
curbele de racordare a aliniamentelor $i n dreptul aparatelor de cale.

Punctul de incepere ai racordani in plan vertical frebuie sa fie distantat de joanta extrem# a aparatuiui de
cale, .

224 Pentru chile de rulare Tnglobate in partea carosabila a strazilor, profitul In lung al céii trebuie s& se
tncadreze in profilul in lung ai stédzilor respective.

2.25 La caile de rutare situate pe culoar de circulatie exclusiva, profilul In lung trebuie racordat la cotele
strizilor pe care le intersecteaza gl trebuie sa {ind seama de accesele In proprietatile limitrofe.

225 Declivitatea cdii de rulare se stabileste In funclie de caracteristicile tehnice ale vagoansior gl de
conditiile oferite de teren. Acestea nu trebuie s& depaseasca 8%.

22.7 ncurbe, declivitatea maxima se stabilegte cu relatia:

2
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[N IS A S A {2)
in care:
i = L « 100 {3)
“ 2R
raza curbei, in metri;
i declivitatea, in procente; ‘
i, rezistenta curbei, in procente.

228 Racordarea in plan vertical a doud declivithti adiacente, pentru care suma declivithiilor, cénd
acestes sunt de sens contrar, sau diferenta, cind acestea sunt de acelagi sens, este mai mare de 2,5%, se
realizeazd printr-un arc de cere cu raza minima de 1000 m.

2.2.9 Elementele curbelor de racordare n plan vertical sunt conform figurii:

1 //X :::i Al

Figura 1 - Elementele curbelor de racordare

in care:

T lungimea tangentei curbet de racordare, in metri;

R raza curbei, Tn metri;

8 lungimea bisectoarei Tn mijlocul curbei de racordare, cuprinsa intre varful curbei gl curba de

racordare, Tn metri;
X abscisa curbei, in metr;
Y ordonata curbei, in metri.

2.3 Profilul transvorsal

2.3.1  Profilul ransversal a} caii de rulare reprezinta o sectiune realizata cu un plan perpendicular pe axul
clii de rulare.

23.2 La proiectarea profilului transversal se {ine seama g! de prevederile din STAS 10144/1 privind
. profilurile transversale ale strazilor,

233 Profilurile transversale trebuie s@ coniink date privind sistemul constructiv al ciit §! anume:

- amplasarea caii de rulare n profilul strazii;

- platforma caii de rulare;

- straturile de repartitie gl grosimea lor,

- fipyl ginelor ufilizate gl modul lor de prindere;

- racordarea caii la sistemul rutier al strazilor pe care se construiesc,
- alemente de colectare gl indepértare a apelor meteonce

- alte elemante constructive aflate in zona.

234 n cazul cailor de rulare ale tramvaielor Inglobate in partea carosabilé a strazilor, profilul transversal
al caii de rulare se adapteaza la profilul strizilor.
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2135 ' cazul chil de rulare construith pe culear de circulatie exclusiva, plati-ima chii se protectears cu
doud pante tanaversale, avand o inclinatie de (3..5)% spre exteriotut platforel, iar In curbe se dit o
singuta inchnare de 4% spre interiorul curbei

236 In caru ciilor de rulare duble gl cu stalpi de sustinere a rejelei de contact situafi intre linii,
amplasate n profildl strazii, platforma caii se proiecteazh cu doud pante de {3...5)%, Indreplate spre
exterionul piatioimei, unde se gasesc doud drenuri longitudinate, cate unul de fiecare parte a platformei can
{a se veden figuile AZ 51 AB)

237 La chile de rulare dubte cu stalpii de susiinere o refetei de contact amplasali de o parte ¢l do
cenlalta a platforme, pe iotuare, jar drenul se amplaseazé la mijlog, intre cele doua céi {a se vedea figurn
A1)

238 Calea de rulare a framvaielor ce se proiecteaza in afara paiii curosabile a strazilor, pe culoar de
circulatie excluniva, hiebuie si indeplineasca condiftile prevazute In STAS 31971,

239 In cazut cailor de rulare situale pe terenuri necoezive, formate din nisipuri sau pietriguri, care
osigura infiltrarea 5l scurgerea rapida a apelor de suprafatd, profilul transversal al platformei poate fi
otizantal ¢f fand drenurn longitudinale.

2.3.10 Tn curbe, suprainilfarea H a firului exterior, exprimata in milimetr, se stabilagte Tn functie de raza.
conform releliei

W
H o118 - 4
8 (4)
in ¢are:
v viteza de circulajie, in kiltometri pe ora;
R raza curbei, in metri,

2.311 Suprainiltarile firului exterior trebuie sa se incadreze n profilul strazilor pe care se oonstnieste
calea de nilare a framvaieler, adaptindu se la acesta.

Supraindliasite firului exterior in intersectii de strazi sau piefe se aplich in esa fel incat s& se incadreze n
sistematizarea pe verticald a acestora.

2.312 Incadrarea chilor de rulare ale tramvaietor in profilul transversal al sirazilor se face conform
STAS 1014411,

2.3.13 Exemple de profiluri transversale sunt indicate n Anexa A {informativa), figurile de la A1 pana ia
AB.

3 PRESCRIPTI PRIVIND ELEMENTELE GEOMETRICE ALE CAILOR DE RULARE
A TRAMVAIELOR DIN DEPOURI §l PLATFORME DE PARCARE

3.1  Traseul in plan

La proiectarea cailor de rulare Tn depouri trebute sa se {ind seama de prescriptiile continute in capitoiul 2, la
care se adaugd urméatoarete prescriptin

311 Caile de fulare din depouri sau platforme de parcare trebuie sa aibd distanta minimé ntre axele
callor paralele de 4 m.

31.2 Intre doud curbe succesive §! de sens contrar se intreduc aliniamente intermediare minime de 7 m.

3.2 Profilui In lung
3.24  Pentru profilul in lung se tine seama de prevederile de la 2.2, la care se mai‘ adauga;

- declivitatea maximé admisa pentry caile de rulare situate Tn depouri sau platfome de parcare nu trebuie sa
depageasca valosres de 0,2%. o

3.3 Profilul transversal

334 Platforma caii de rulare a tramvaielor in depouri sau pentru alte spatii de parcare l.ra?uie sa fie
prevazuta cu pante de scurgere de (3..5)% pe grupe de cte doua linii gl cu drenuri amplasate in punctele
cele mai de jos.
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ANEXA A
(Informativa)
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EXEMPLE DE PROFILURI TRANSVERSALE
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gin& de cale feratd;

placute gl clesti pentru prindefea ginel;

piatra sparth pentru fixarea chii;

traversé;

piatra sparta intre traverse,

fundatie de pistrd sparta n grosime medie de 25 cm,
strat de nisip sau balast in grosime medie de 15 cm;
fundatie stalp; - .

sthip de sustinere a retelei de contect;

material geotextil;

nisip pilonet, 5 om;

sani

Figura A3 - Profil traneversal pentru cale de rulare dubld, in aliniament,

pe culoar de circulatie exclusiva, cu e = 1436 mm, cu §ind de cale farath
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3,50+ suprcldrgirea

dintre axe

$ina de cale ferata;

pidcuie i clesti pentru prinderea sinei;

piatra sparté pentru fixarea cii;

traversa;

piaira sparta intre traverse;

fundatie de piatra sparta in grosime medie de 25 om;
strat de nisip sau balast in grosime medie de 15 om;
fundatie statp; '
stalp de sustinere a retelsi de contact;

material geotextit;

O 0 ~ O U & L N =

-
- )

nisip pilonat, 5 cm;
gan{

-
%]

Figura A4 - Profil transversal pentru cale de niare dubla, in curbé, pe culoar de circulatie exclusiva,
cue=1435mm, cuginhde caleferath
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