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INSTRUCTIUNI TEHNICE PRIVIND
DETERMINAREA STARII TEHNICE
A DRUMURILOR MODERNE

1. PREVEDERI GENERALE

INDICATIV
CD 155-2001

1.1. Prezentele instructiuni se referd la rnetodclogia de evaluare a starii
tehnice pentru toate categorile de drumuri publice moderne, prevazute cu
imbraaminti bituminoase si cu Imbraccaminti din beton de ciment.

1.2. Starea tehnicd a drumurilor publice mcderne se stabileste pe baza valo-
rilor unor caracteristici ale acestorc. Caracteristicile tehnice sunt valabile pentru
foate categorille de drumuri modeme.

Domeniul de aplicare

1.3. Metodologia de evaluare ¢ starii tehnice face parte intfegranté din sis-
temul de administrare optimizata a drumurnicr moderne si care in conformitate cu
prevederile legale in vigoare stabileste obligativitatea administratilor de a orga-
niza si a realiza urmdarirea comportarii in imp a constructiilor.

1.4. Starea tehnica a drumurilor se determind in scopul stabilirii lucrarilor de
intretinere periodica si respectiv a lucrarilor de reparatii curente, lucrari menite sa
aducad starea tehnica la nivelul cerut de evolutia traficului.

1.5. Prevederile acestor instructiuni nu se aplicd la determinarea stari tehnice
a drumurilor cu pavaje.

1.6. Terminologia utilizata in aceste instructiuni este conform STAS 4032/1-90, iar
termenii tehnici noi utilizati se definesc in cuprinsul instructiunilor

2. REFERINTE

STAS 8849/83 Lucrari de drumuri. Rugozitatea suprafetelor de rulare. Metode
de masurare
STAS 4032/1-90  Lucrari de drumuri. Terminologie

AND 540-98 Normativ pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintii
rutiere pentru structuri suple si semirigide
CD 31-94 Instructiuni tehnice departamentale pentru aeterminarea prin

deftectografie si deflectometrie a capacitétii portante a dru-
murilor cu sisteme rutiere suple
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AND 547-99 Normativ pentru prevenirea si remedierea defectiunilor la
imbracaminti rutiere modeme

AND 554-99 Normativ privind administrarea, exploatarea si reparareq dru-
murilor publice

AND 563-2001 Instructiuni tehnice privind metodologia de deferminare a pla-

‘ neitatii suprafetei drumurilor cu ajutorul analizatorului de profil

longitudinal APL 72

AND 564-2001 Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare a ca-
pacitatii portante a drumurilor cu deflectometrul MLY 10.000

AND 565-2001  Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare a pla-
neitatii suprafetei drumurilor cu ajutorul BUMP Integratorului (Bl)
Instructiuni tehnice departamentale pnvind utilizarea deflec-
tometrului Dynatest 8000 FWD pentru investigarea structurilor
rutiere suple si semirigide elaborate de IPTANA SEARCH, 1996.

3. SISTEMUL DE ADMINISTRARE OPTIMIZATA
A DRUMURILOR

3.1. Sistemul de Administrare Rutiera Optimizata (SARO) a drumunilor este tota-
itatea achwitdtilor care asigurd utilizarea judicioas@ a fondurilor alocate pentru
intretinerea si repararea drumunlor st aducerea la nivelul starii tehnice iImpuse de
traficul rutier

Evaluarea stani tehnice se efectueazd pe baza investigan penodice a retelei
de drumur

3.2. Sistemul de Admunistrare Rutierd Optimizatd (SARO) a drumurilor moderne
este constituit din urmatoarele etape
- analiza tehmica care constd in evaluarea starit tehnice pe baza inveshgarii peri-

ochce 2 reteler de drumun,

- transferul si stocarea datelor in banca de date rutiere, cu fisiere special conce-
pute in vederea aphcarii sistemulul de administrare optimizata a drumurilor;

- planificarea lucrarnlor de intretinere si reparatii pe categorii de drumuri, in functie
de starea tehrica evaluatd, sub forma unei liste de priontati pentru reteaua de
drumurn publice moderne, aferente fiecarei unitdh de administratie teritoriald,
aphcandu-se tipul de lucrare ce se impune pentru imbunatatirea starii tehnice
a acestuia
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3.3. Sistemul de Administrare Rutierd Optimizatd este exploatat pana in pre-
zent de Administratia Nationaid a Drumurilor in urmdatoarele scopuri;
- intfocmirea anuala sau pentru o perioada de perspectiva de 3 ani a progra-
melcr de intretinere si reparatii;
- elaborarea si aplicarea programelor de intretinere preventiva a drumurilor,

4. CARACTCRISTICI UTILIZATE IN EVALUAREA STARI TEHNICE

4.1. Starea tehnicd a drumurilor moderne se evalueazd cu ajutorul urma-
toarelor caractetistici-
- planeitatea suprafetei de rulare, exprimata prin vcloarea indicelui de planei-
tate, IRI;
- rugozitatea suprafetei imbracamintii rutiere, exprimata prin valornie SRT sau HS;
- capacitatea portanté a complexuiui rutier exprimata prin valoarea deformatiei
elastice caracteristice, deo,
- starea de degradare a imbracamintii rutiere, caracterizata pnn urmatoni indici
de degradare.
- Indicele glcoc! de degrada. ¢ (iG) peniru "mcracaminnie ifuminoase,
- indicele de degradare (ID) pentru imbracamintile biturminoase si cele
din beton de ciment

5. DETERMINAREA CARACTERISTICILOR
UTILIZATE IN EVALUAREA STARII TEHNICE
A DRUMURILOR MODERNE

5.1. Starea tehnica a unel retele de drumuri se stabileste pe toata lungimea
acesteia In aces scop reteaua de drumuri se imparte in tronsoane omogene de
drum, caracternzate prnn aceleas date privind:

- caracteristicile traficulu,
- tipul structurii rutiere,
- anul modermizar sau al ultimei lucrdn de intretinere sau de reparcty curente

5.2. Caractensticile fronsoanelor omogene de drum se inscnu in formularul sin-
tetic prezentat in ANEXA 1.

5.2. 1. Tipul structuri ruhiere se diferenticza in functie de modul de alcatuire, astfel.
- structuri rutiere suple, cu imbracaminte bituminoasa, straturi de bazd bitumi-

noase sau din macadam, stratun de fundatie din agregate naturale - S5,
- structuri rutiere semingide, cu imbracaminte biturminoasa s cu cel putin un strat
din agregate naturcle stabilizate cu hant hidroulici sau puzzolanici - SSR

33



- structun rutiere ngide cu imbrdcaminte din beton de ciment sau cu imbracamin-
te bituminoasa st un strat din beton de ciment in alcature - SR,
5 2 2 Modul de alcaturre a structunlor rutiere este conform carhi tehnice a dru-
munlor st a documentatilor tehnice existente sau este stabilit pe baza de sondaje
5 2 3 Traficul este cel stabilit pe baza uthmulu recensamént de circulahe
5.3. Masurarea caractensticilor drumurier se efectueaza in urmatoarele etape
- etapa inthald ce masurare,
- etape curente de masurare
53 1 Etapa inthald de masurare corespunde
- pnmel etape de masurare dupd modernizarea sau reabilitarea drumu-
lui sau dupé ranforsarea structuni rutiere ,
- pnmet etape de masurare a unor Grumuri in exploatare
Rezultatele obtinute constituie valonle ce refenntd pe baza carora urmeaza
sa se aprecieze evolutia ultenoard a stan tehnice a drumurnlor
5311 Pentru structunile ruhere suple, etapa inihald de masurare trebuie sa
abd loc inainte de receptia prelimnard a lucranlor pentru ca rezuitcrele sa
poata fi valonficate de cotre comisia de receptie, dar nu mai tarziu de 8 luni de
la darea in circulatie
53 12 Pentru structunle ruhere semingide etapa inthala de masurare se sta-
bileste dupc cel putin 12 luni, dar nu mai tarziu de 18 luni de la darea in circulatie
a drumulut
53 13 Pentru reteaua de drumun in exploatare prima etapa de masurare se
efectueqzd pe baza planficanlor eloborate de administratorul drumurnior
53 2 Etapele curente de masurare se stabilesc in funche de categona dru
mului la intervale de 3 5 ani conform tabelulun 1

Tabelul 1
Categona drumutul intervalul intre etapele de masurare

Drum national european (E) 3 an
Drum national principal 4 ani

Drum national secunaar
S ani

Drum judetean

B Drum comunal 6 ani

Intervalul infre etapele curente de masurare poate fi redus daca rezultatele
etapel de masurare antenoare pun in evidenta o evolutie rapida a uneia din ca-
ractenshicile drumului

5 4. Caractensticile drumului se determing pe o banda de circulahe Se reco-
manda ca in etapele curente de masurare s@ se mentina banda de crrculatie pe
care se fac masurarile
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In cazul reteler de drumurn in exploatare se recomanda ca banda de cir-
culatie masurata sa fie cea caractenzata pnn starea de degradare cea mai

accentuata

5.5. Penoada de masurare se stabileste in funche de conditile de masurare,

conform tabeluu 2

Tabelul 2

Caractenstica drumutu

Penoada de masurare
recomandata

Recomandan

Planeitatea

Tot impul anului la
temperatun atmosfence mai
marn de 0°C

Pe timp frumos fara
precipitati

Rugozitatea SRT si
irdalmmea de nsip HS

Aprihe octombre

Pe tmp frumos fard
precipitaty 1o
temperatun mai mar
de 15C

Defcrrmatia elatico
carcclensica I o

Pamavara dupa dezghet sc:u
cei mui 15 zle dupa penoada

plollor de pnmavara
(apnlie-unie)

in cazw unei acite
percade de

masurare se face corecha
rezultatelor masuranior

Incicele global de
degradare (I1G, sau
indicele Jde degrodare
(ID) al mbracaminti
rutiere

Tot timpul anulul dupa cel
putin un an de la execuha
ubmulue tfratament bituminos
de suprafata sau
covoare ranforsar

Dupa penoada de
dezghet Imediat dupd
ploae cand
suprafata stratulun de rulare
este in curs de ucrare

5 6. Determinarea planeitat suprafeter drumunlor
56 1 Planeitatea suprafeter drumurilor este o caractenstca functionala a dru-
mului expnmata prn indicele IR El se determina conform instructiunilor propr de
uthizare a echipamentelor AFL 72 st BUMP Integrator st anume
- Instructiuni fehnice privind metodologia de determinare a planertati suprafetel
drumurnitor cu ayutorul analizorulut de profil longitudinal APL 72
- Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare a planeitati suprafetel
drumurilor cu gjutoru' BUMP Integrator
5 6 2 Echipamentul care se utiizeaza este funche de categona drumului
- echipamentut APL 72 per* u drumurnle nahonale europene s prnincipale
- echipamentul BUMP Integrator pentru celelalte categori de drumur
56 3 In cazul utlzan echipamentulul APL masurarile se efectueaza pe firul de
masurare situat lka mylocul benzi de circulahe Prelucrarea rezultatelor masuranilor
se efectueaza ain 200 in 200 m pe foata lungimea drumului
564 In cazul utlizan echipamentulur BUMP Integrator masurarnle se efec-
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tueazd pe firele de masurcre corespunzatoare urmei rofilor de pe banda de
circulafie. Prelucrarea rezultatelor masurarilor se efectueazd pentru lungimi de
max. 1000 m

5.6.5. Indicele de planeitate, IR, se calculeazd cu ajutorul unui program de
calcul propriu al echipamentului de mdasurare si se masoara in m/km.

5.7. Determinarea rugozitatii SRT si HS a suprafetfei imbracamintii rutiere.

5.7.1. Rugozitatea suprafetei imbracamintii rutiere este o caracteristica func-
tionald a drumului si este caracterizatd de valorile SRT sau HS.

5.7.2. Rugozitatea SRT si HS se determind conform STAS 8849-83 Lucrari de dru-
muri. Rugozitatea suprctetei de rulare. Metode de incercare.

5.7 3. Masurarile se efectueazd in profiluri transversale amplasate n lungul
tronsonului omogen de drum, la distante aproximativ egale, situate in puncte re-
prezentative pentru suprafata de rulare. Numarul profiluriior transversale este in
functie de lungimea tronsonului omogen (L) in modul urmator:

L<1km 3 profilun fransversale;
L=1-5km 5 profiun transversale;
L>5km 1 profil transversal pe Km de drum.

5.7.4. Punctele in care se fac masurarile intr-un profil transversal se stabilesc pe
una din benzile de circulatie la distantele de 1 m de marginea partii carosabile si
de 0,50 m de axa drumului Pe drumurile cu 3 sau 4 benzi de circulatie masurdrile
se efectueazd pe una din benzile laterale.

5.8. Determinarea capacitati portante a complexului rutier.

5.8.1. Capacitatea portantd a complexului rutier este o caracteristica struc-
turald a drumului expnmata prin valonie deformatiei elastice (deflexiunea) car-
octeristica

582 Deflexunea se mascard cu deflectometrele cu sarcind dinamicda in
conformitate cu instructiunile propni de utiizare sau cu deflectometrele cu
parghie tip Benkelman, in conformitate cu instructiunile tehnice departamentale
pentru determinarea prin deflectogralie si deflectometrie a capacitatii portante
a drumurilor cu sisteme ruhere suple, indicatv CD 31-94.

5.8.3 Masurarie de defermabilitate cu deflectometrele cu sarcind dinamicd se
utilizeazd pentru determinarea capacitétii portante pe toate categoriile de dru-
muri publice si se efectueazd pe intfreaga lungime a tronsonului omogen de drum.,
pe 0 banda de circulatie, in firul de masurare situat la distante de 1,00 m de mar-
ginea partit carosabile, in puncte de masurare situate la distante de max. 200 m.

In cazul drumurilor situate in profil transversal mixt, se recomandd ca banda
de crrculatie masuratd sa fie pe partea in debleu.
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In cazul drumurilor cu 3 sau 4 benzi de circulatie, masurdrile se efectueaza pe
banda laterald de circulctie.

5.8.3.1. Deflexiunea luatd in considerare pentru aprecierea directa a capacitdtii
portante a drumurilor este cea masurata cu senzorul 1, pe placa de incarcare.

5.8.3.2. ionsonul omogen de drum este caracterizat prin vaicriie deflexiunii
caracteristice corespunzatoare temperaturii de referintd de 20°C prin prelucrarea
statisticd a valorilor deflexiunilor masurate, pentru o probabilitate de 7.5 % 5i 98.5 %.
conform tabelului 3. Semnificatia lui t_ este conform instructiunilor C031-94

Tabelul 3
Numarul de valon ale Clasa tehnica
deflaxiunii, n AV LI
25 % - 1.5 %
n<?20 2.09 2.34
n>20 1.96 220

5.8.4. Mdsurdrile cde deformabiiitate cu deflectometrul cu parghie tip
3enkeiman se utilizeozd pentru ceterminarea capacitcti portarte a arumuritcr
nationale secundare, a drumurilor judetene si comunale. In cozun justificate se
pot face si pe drumurile nahonale principale.

5.8.4.1. Masurdarile se efectueazd pe sectoare omogene de drum.

5.8.4 2. Un sector de dium se considerd omogen dacad este caracterizat de
aceleasi date referitoare ia
- tipul profilului transversal predominant (rambleu, debleu, la nivelul terenulul, mixt),
- modul de amengjare a acostamentelor;

- starec de degradare a imbracamintii rutiere (Buna, Medie, Rea), conform nor-

mativului ind. AND 540-98.

5.8.4.3. Lungimea unui sector de masurare va fi stabilitd dupad cum urmeaza,
dar nu va depdsi 500 m-

Q. pe traseele de munte sau de dealuri inalte lungimea sectoarelor de mdsurare
poate fi mai micd, diumul fiind caracterizat printr-o variatie frecventd a pro-
filului transversal,

b. sectoarele de madasurare vor fi amplasate pe cat posibil cat mai uniform pe
lungimea unui tfronson omogen de drum.
5.8.4.4. Stabilrea sectoarelor omogene de drum se efectueazd dupd inspec-

tia de vizualizare a stari de degradare a imbracamintii rutiere, conform norma-

tivului ind. AND 540-98.

5.8.4.5. Numarul sectoarelor de masurare pe un tronson omogen de drum tre-
buie sa fie de minimum 3, iar lungimea totald a sectoarelor de masurare sa nu fie
mai mica de 1/10 din lungimea tronsonului de drum.
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5846 Pentru fiecare sector de masurare, masurarea deflexiuni cu deflec-
tometrul cu parghie se efectueaza in min 10 profilun fransversale, pe firul de ma-
surare situat la 1,0 m de marginea parti carosabile, la distante de max 50 mintre
eie, pe o singurd banda de circulatie

In cazul drumurnilor cu 3 sau 4 benzi de circulatie, masurarea deflexiunii se
efectueaza pe firul lateral situat la 1,0 m de marginea parti carosabile, pe una
din benzile laterale

in cazul drumurlor situate in profil transversal mixt, se recomanda ca banda
de circulatie masurata sa fie pe partea in debleu

58 47 Pentru fiecare sector de masurare se calculeazd deflexunea carac-
tenishcd corespunzatoare temperaturni de refenntd de 20°C conform instruchu-
nilor CD 31 94

5848 Tronsonul omogen de drum este caractenzat pnn valoarea medie a
deflexunilor caracternshice corespunzatoare temperaturi de refennta de 20°C,
masurata pe toate sectoarele de masurare

585 Indiferent de tehnica de madasurare utlzatd valonle deformatier elastice
rdeflexuni) caractenshce sunt corespunzatoare penoader in care complexul rutier
lucreaza in conditile hidrologice cele mai defavorabile utiizGnd coeficientn de
coreche conform tabelulul 4

Tabelul 4

F L B Tip chmatenc
r r ] I | i

Tipul Tipu! profilulu fransversal
l structuny La ruvelul | La nivelul La nivelul
rutiere Rambleu| terenul ;i sau | Rambleu | te enulu sau | Rambleu! terenulul sau
i | debied profil | aebleu profil debleu profil
i ! mixt | muxt rmixt
Sugle . 100 110 1 130 150 | 150 1 60
semwgoel 110 | 120 110 120 | 110 120

5 8 6 La prelucrarea statistica a rezultatelor masuranior de deformabilitate se
vor depista valornie singulare maxime (varfunle) care indicd anomali locale de
drenq; sau defecte localizate ale complexulu rutier (in special grosimi reduse ale
structun rutiere)

Apanha unor valon singulare maxime ale deformatel elastice impune stud
supimentare pentru stabilirea couzelor apantel acestora care urmeaza sa fie
efectuate la intocmirea documentatier de ranforsare

S 9 Determinarea starn de degradare

59 1 Starea de degradare este o caractenstica structurala a arumutu
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59 2 Starea de degradare a imbracaminti rutiere este caractenzatd de indi-
cele global de degradare (IG) determinat conform rormativuiu ind AND 540-98
sau indicele de degradare (ID) determinat conform metodologiel din prezentele
instruchiuni §t instructiunior ind AND 547-99

5 93 Examinarea vizuald a suprafetet imbracamintu ruhere se efectueaza pe
banda de circulatie cea mal degradatd pe drumurie cu 2 benzt de circulatie i
pe banda laterald cea mai degradata in cazul drumunior cu 3 sau 4 benzi de cir-
culatie

594 Examinarea vizuala a suprafetel de ruiare se efectueazd de catre o
echipd de doud persoane care parcurge pe jos sectorul de masurare

Se recomandd ca sensul de parcurgere sa fe invers direchiel soarelu
Penoada cea ma: favorabila pentru examinarea suprafeter drumulu este imed
at dupd ploaie cand suprafata stratulul de rulare este in curs de uscare

595 Examinarea vizuala a suprafetel 'mbracamintt rut.ere nu se efectueaza
pe sectoarele de drum pe care au fost executate lucran de intrehinere penodica
si a caror vechime este mai mica de 1 an

596 Pentru imbracamintile rutiere bituminoase starea de degradare se
determind in conformitate cu normativul iInd AND 540-98 sau cu prevederie
prezentelor instructiun

5961 Evaluarea stam de degradare a imbracamintilor rutiere bifuminoase
conform normativulul ind AND 540-98 se efectueaza pe tronsoane omogene pe
un numar de esantioane proportionale cu lungimea acestora s funche de cate
gona drumulu observatile find notate in formulare centralizate conform ANEXEI 2

5962 Aprecierea can*itativa a degradarlor conform normativulur ind AND
540 98 se efectue xza prn luarea In considerare a hipurnilor de degradan grawvt
tatea ponderea si frecventa de agpantie a acestora diferentiat pentru degrada-
nle structurale s de suprafata

59 6 3 Starea de degradare a fiecarul esantion este caracterzata prin valoa
rea indicelu globail de degradare (1G) celculat cu relaha

S —

IG= 1EST IESU

in care
lE ST indicele de evaluare structurala st reprezinta cat din supratata imbraca-
mintu nu este afectata de degradarile structurale
lESU - indicele de evaluare a suprafatei si reprezinta cat din suprafata imbra-

caminti nu este afectata de degradarie de suprafata
5964 Modul de caicur ai acestor indici este conform normativulut nd AND
540 98
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5.9.6.5. Starea de degradare a fiecarui tronson omogen este caracterizata
prin indicele global mediu, reprezentdnd media valorilor indicilor globali ai esan-
tioanelor de pe tronsonul omogen de drum respectiv.

5.9.6.6. Evaluarea starii de degradare a imbracamintilor rutiere bituminoase,
conform metodologiei din prezentele instructiuni, se efectueazd pe sectoare
omogene, stabilite conform pct. 5.8.4.2. ..... 5.8.4.5.. observatiile fiind notate in for-
mularul sintetic, conform ANEXEI 3.

5.9.6.7. Aprecierea cantitativd a degraddrilor se efectueaza prin luarea in
considerare a tuturor tipurilor de degradari si a ponderii acestora.

5.9.6.8. Starea de degradare pe fiecare sector omogen este caracterizatd de
indicele de degradare (ID), calculct cu relatia:

5 suprafata degradatd (Syeg,. M?)

suprafata benzii de circulatie (S, m?)

Sgegr = D1 + 0.7D; + 0.7 x 0.5D; + 0.2D4 + Dg, m’
in care:
D, =suprafata afectata de gropi si plombe;
D, =suprafata afectatd de faiantari. fisuri si crapaturi multiple pe directii diferite:;
D, = suprafata afectata de fisuri si crapdaturi transversale si longitudinale, rupturi
de margine;
Dy =total suprafata poroasa@, cu ciupituri, suprafata incretita, suprafata siroita,
suprafatd exudatd;
Dy = suprafata afectotd de fagose longitudinale.

Coeficientii 0.7 si 0.2 tin cont de ponderea defectiunii respective, iar coefi-
cientul 0.5 tine cont de Iatimea pe care este afectatda suprafata imbracamintii
de degraddrile tip D3. pentru a fi exprimate in m°.

5.9.6.9. Starea de degradare pe fiecare tronson omogen este caracterizata
de valoarea medie 0 indicelui de degradare, determinat pe sectoarele omo-
gene de drum.

5.9.7. Pentru imbracamintile din beton de ciment, starea de degradare se
determina conform metodologiei prezentelor instructiuni. :

5.9.7.1. Evaluarea starii de degradare se efectueazd pe sectoare omogene
de drum stabilite conform pct. 58.4.2. ... 5.8.4.5. observatiile find notate in for-
mularul sintetic conform ANEXEI 4.

5.9.7.2. Aprecierea cantitativa a degradarilor pentru imbracamintile din beton
de ciment se efectueaza prin luarea in considerare a tuturor tipurilor de degra-
dari si a ponderii acestora.
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5.9.7.3. Starea de degradare pe fiecare sector omogen este caracterizata de
indicele de degradare (ID) calculat cu relatia:

numdar de dale degradate

ID = = .
O Numdar total de dale pe banda de circulatie
Nr. dale degradate = D1 + 0.5D, + 0'5SSXN +0.3D4, dale
in care:
N = numarul dalelor pe banda
§ = suprafata sectorului de masurare pe bandéa (m?)
D, = numdar dale tasate
D, =numdar dale plombate si faiantate
Dy =suprafata afectatd de fisuri si crapaturi fransversale de colt, longitudinale,

de forma neregulata
Ds = suprafata exfoliata
Coeficientii 0.5 si 0,3 aplicati degraddarilor tip D, si Dy, tin cont de ponderea
defectiunii respective.
Coeficientul 0.5 aplicat degraddrii tip Da, tine cont de IaGtimea pe care este
afectata suprafata imbacamintii, ae degraddrile D, pentru a fi exprimate in m’.
5.9.7.4. Starea de degradare pe un tfronson ormogen de drum este caracteri-

zatd prin valoarea medie a indicelui de degradare (ID), mdasuratd pe sectoarele
omogene de drum

6. STABILIREA STARIl TEHNICE
A DRUMURILOR MODERNE

6.1. Stareo tehnicd a drumurilor moderne se stabileste pe baza calificativelor
acordate caracteristicilor drumului, pe tronsoanele omogene de drum.

6.2. Cdlificativul planeitatii drumului se stabileste in functie de categoria dru-
mului si valoarea indicelui de planeitate IRl conform tabelului 5.

Valoarea indicelui de planeitate IRl luata in considerare este media valorilor
individuale IRl masurate pe tronsonul respectiv de drum in conformitate cu pre-
vederile pct. 5.6.
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Tabelul 5

Categorie drum Indice de planeitate, IR, m/Km
REA MEDIOCRA BUNA FOARTE BUNA
Drum national european >55 35.55 25..35 <25
Drum national principatl > 6,0 45.6,0 35..-45 <35
Drum national secundar, judetean| > 6.5 55..6.5 45..55 <45
Drum comunal >75 65..75 55.65 <55

6.3. Calificativul rugozitatii drumului se stabileste in functie de valoarea SRT sau
HS contorm tabelului 6.

Tabelul 6
Calificativ Rugozitatea
SRT HS
REA < 55 <02
MEDIOCRA | 55..70 0206 |
BUNA 70...80 06..0.7
FOARTE BUNA > B0 >0.7

Valoarea rugezitatii SRT sau HS luata in considerare este media valorilor indi-
viduale masurate in profilurile transversale de pe tronsonul respectiv, in conformi-
tate cu prevederile pct. 5.7.

6.3.1 In cozul imbracamintitor din beton de ciment evaluarea rugozitatii dru-
muiui se efectueaza cu ajutorul inaltimii de nisip (HS).

 6.3.2. In cazul imbracamintiior bituminoase, daca rezultatele masurdrii rugoz-
itatii cu aparatul SRT si prin metoda indltimil de nisip conduc la calificative diferite,
se va adopta calificativul cel mai defavorabil.

6.4. Cauhicativul capacitatii portante se stabileste in functie de clasa de trafic
si valocrec deflexiunii caractenstice conform tabelulut 7, in cazul masurarilor
efectuate cu deflectometrul cu sarcina dinamica si conform tabelului 8, in cazul
masurarilor efectuate cu deflectometrul cu parghie tip Benkelman.

o Tabelul 7
Clasa de rafic] Tratic de Capacitate portantd !
caicul REA | MEDIOCRA | BUNA | FOARIE BUNA
m.O.5 Defelexiune caracterstica, 0,01 mm
FOARTE USOR | sub003 | >180 |  160..180 140...160 <140
UsOR 1 003.010 | >150 | 120..150 100...120 <100
| MEDW 1010.030 | >110 | 85 110 | 70.85 <70
GREU 1 030..100 | >80 | 60..80 50.. 60 <50
FOARTE GREU | 1.00..3.00 >65 | 50 .65 45..50 <45
EXCEPTIONAL | 3001000 | 55 .  45.585 | 35.45 <35
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Tabelul 8

Closa de trafic] Trafic de Capacitate portanta
caleul REA | MEDIOCRA | BUNA | FOARTE BUNA
m.o.s. Defelexiune caracteristica, 0,01 mm
FOARIE USOR | sub 0,03 >200 185...200 165...185 <165
USOR 0.03..0,10 | >175 145...175 130...145 <130
MEDIU 0.10..030 | >140 115...140 100...115 <100
GREU 0.30..1,00 | >110 90..110 80..90 <80
FOARTE GREU | 1,00...3.00 >95 80...95 75...80 <75
EXCEPTIONAL | 3,00..10.00 | >85 75...85 70..75 | <70 |

6.4.1. Clasa de trafic este determinat@ de traficul de calcul stabilit pentru o
perioadd de perspectivd de 10 ani pe o banda de circulatie, in milioane osii
standard (m.o.s.). conform .Catalogului de solutii tip de ranforsare a sistemelor
rutiere suple si semirigide pentru sarcina de 115 KN pe osia simpla”.

6.4.2. Valoarea defexiunii caracteristice este cea corespunzatoare tempera-
turii de referinta de 20°C si se stabileste in modul urmator:
-in cazul utilizarii tehnicii de masurare de deflectometrele cu sarcing dinamica,

valoarea defexiunii caracteristice se stabileste conform pct. 5.8.3., pe intreg

tronsonul omogen de drum;

-in cazul tehnicii de masurare cu deflectometrele cu parghie tip Benkelman, vo-
loarea deflexiunii caracteristice reprezinta media valoriior individuale ale defle-
xiuniior caractensiice masurate pe fiecare sector omogen de drum, conform

prevederilor pct. 5.8.4.

6.4.3. Deflexiunile caracternstice din tabelele 7 si 8 sunt corespunzatoare structu-
rilor rutiere suple si a celor semirgide cu o durata de exploatare mai mare de 10 ani.
In cazul structurilor semirigicde care au o duratd de exploatare mai mica de 10

ani, deflexiunile din tabaiele 7 si 8 se reduc cu 20 %.

6.5. Caiificativul starii de degradare se stabileste in functie de indicele de

degradare, asa cum este prezentat in tabelul 9.

Tabelul 9
Calificotiv ll Indice de degradare IR
) IG ID
REA <77 > 13
MEDIOCRA { 77..90 | 75 13 |
BUNA ! 90. .95 | 5.5 |
FOARTE BUNA | > 95 <5 |

6.5.1. Valorile indicilor de degradare reprezintd media valorilor individuale
determinate pe sectoare omogene de drum conform pct. 5.9.
6.6. Valorile caractersticilor drumului si calificativele acestorc. se central-

izeqzd in fisa din ANEXA 5.
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6.7. Clasa stdiii tehnice se incadreazd in cinci clase pe baza calficativelor ca-
ractensticior drumului, conform ANEXEI 5 si ANEXEI 6 sau ANEXEI 7, in funche de
tipul structuni ruhere.

6 7.1 Clasa stani tehnice este determinatd de capacitatea portanta si planei-
tate. Daca aceste caracteristici conduc la aprecierea stani tehnice in doua cla-
se, se adopta clasa infernoara.

6 7 2 Grosmea straturilor bituminoase de ranforsare se stabileste pnn calcule
conform specificatilor tehnice legale in vigoare,

6.8. In funche de clasa starii tehnice se stabilesc lucrdrile de intretinere periodi-
ca si cele de reparatn curente conform ANEXELOR 6 s1 7
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ANEXA 2

FORMULAR CENTRALIZATOR 1

DN et rrns s e asi e R Emaminsd by
Pozitie Km. esantion
Data:
Indi- Tip degradare UM __Grad de severitate
cativ Redus Mediu Ridicat
0 1 2 3 4 5
1. |Degradari datorate oboselii structurii m? | L] [ AR
rutiere
2. |Faiantari m? | N ]
3. |Fisuri si crapaturi longitudinale
3a.|Fisuri si crapaturi pe urma rotii m [ 1 — ]
Lungime colmatata
3b.|Fisuri si crapaturi in afara rofi ml [ S ][]
Lungime colmatata
4. |Plombari m¢ [ T l________f
5. |Fagase Conform formulcr2
6 [Fenomene de pompaqj mi
7. |Gropi core afecteazd structura rutierd m?
8. |Degradan de margine mi
Q. |Fisuri fransmise la rosturile de lucru
Numar de fisuri transversale nr
Fisuri transversale ml
Lungime colmatata mi
Fisuri longitudinale mo I I
lLungime colmatatd m P N SRR
10. { Fisuri si crapdturi tfransversale
Numar fisuri O T b
Lungime necolmatata m i
Lungime coimatata m i
11. |Gropi care afecteaza stratul de suprafatd| m? RN ] ]
12. |Valuriri 1 [ _}
13. {Suprafatd exudata 511 1
14. |Suprafatd slefuita | [ } ]
15. |Suprafatd cu ciupitur N 11 i
16. |Cedari acostamente Conform formular 2
NOTA:

- tipurile de degroddri sunt conform Normativului ind. AND 540-98
- pentru tipurle de degraddr pentru care nu sunt atribuite grade de severitate, se completeazd in
casuta nehasurata;

- pentru degraddrile tip .37 si fip .97 se completeazd la rubricile: _fisuri si crapatun pe urma rotii™, _fisuri

si crapatun in afarg urmei rofilor”,

matate;
- pentry tipurile de degradadr nesemnalate se completeaza cu valoarea zero.
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ANEXA 2
FORMULAR CENTRALIZATOR 2

DN
Pozihe Km esantion
Data
5 FAGASE
Fagase spre axa d-umnulul Fagase spre marginea partn carosabile
Nr Distanta Adancime Nr Distanta Adancime
pichet | intre pichet fagas pichet intre pichet fagas
(m) (mm) (m) (mm) i
1 0 1 0 ] |
2 15 2 15 ]
3 30 [ | 3 30 [ |

16 CEDARI ACOSTAMENTE

MNr Cistanta Diferenta intre nivelul acostamentulul si al suprafetes
pichet intre pichet imbracamintu
(m) (m) (mm)
1 0 [ ]
] 15 | |
1 30 | ]
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ANEXA 5
T ol structuri Anl Anul uthrmen Coractenstcile Etapo de
DM ruhere exacuter ranforsdn drurmuriior masurare
Anul
Tronson Planeitate Rugozitate Capacitate portanta Stare de degradadre Clasa stéri
de
tehrice
madsurore IRt | Calf | SRT | Calt | HS |Calf | Gc20B Calt IG sou ID Calt

o !

Kmi !

Km
Km

Km [

Km I

ANEXA 6

Stabilirea starii tehnice $i a lucrarilor obligatoni de intrefinere periodica si de reparafii curente
in cazul drumunlor cu structuri rutiere suple si semirigide

Clasa o hicativul caractensheiorn -
. — T - Lucrén obhgaton de infretine
| Starea tehmica steru ’7Capun+c:! Stare de Planatate Rugontate s reporat)
o tehnice portantn__| _ Jdagradare o
e 1 2 1 | a1 L & 7 a8
| _FOARIE BUNA 5 FBUNA | FBUNA | FBUNA | FBUNA -
cel putin cel outin cel putin Tratamente
cel putin BUNA, BUMA MEDIOCRA biuminpgse |
BUNA 4 BUNA cel putin cel putin BUNA Ia REA Stratun bituminoaselintretnere
MEDIOCRA BUNA foartessuohn penodicd
cel putin cal putin cel putin Covoare
i MEDIOCRA 3 MEDICTRM MEDIOCRA MEDIOCIRA F BUNA la REA briuminnose
| Reciclarea n situ a
REA 2 M?:Lg::h;x ce:;&mn CE;?E":"“ F BUNA Ia REA| iinbracaminior
L biturninoase
Ranforsareq Reparatn
F T 1 R F MNA | F MA F A, | A
I_OAREREA EA BU o REA |F BUNA la REA|F BU a RE structuni ruhere | curente
Obsearvat

LS

1 Clasa stam tehnice este determinale de capocitatea portanta s ploaeitate Daca acoeste caractensho conduc la apre-
ciereq stan tehrice in doua clase se ocdopta ciasa infenoarg
2 Grosimea stratunior bituminoase de ronforsare se stabileste confor speciicallor tehnice legale in wgoare
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